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GrufSwort

Carsharing kann einen wichtigen Beitrag zu

lebenswerten Stidten und Gemeinden und
fur die nachhaltige Mobilitit leisten. Gut
entwickeltes Carsharing reduziert die Anzahl
privater Kraftfahrzeuge, entlastet dadurch
den oOffentlichen Straflenraum vom ruhenden
Verkehr und schafft mehr Platz fir Menschen,
die zu Fufl oder mit dem Rad unterwegs sind.
Stadte und Gemeinden konnen Flichen far
Carsharing im offentlichen Straflenraum aus-
weisen und so den Entlastungseffekt verstar-
ken. Ziel sind 50.000 Carsharing-Fahrzeuge in
Baden-Wurttemberg bis 2030. Das bedeutet
eine Verdopplung alle zwei Jahre.

In den letzten Jahren wurden vielfaltige kom-
munale Steuerungsmoglichkeiten zur Forde-
rung des Carsharings geschaffen. Durch die
Aufnahme von § 16a in das Straflengesetz fuir
Baden-Whurttemberg, das Carsharinggesetz des
Bundes und die Novellierung der Straflen-
verkehrs-Ordnung stehen den Kommunen

WINFRIED HERMANN MDL
Minister far Verkehr Baden-Wrttemberg

nun zahlreiche Handlungsmoglichkeiten zur
Verfugung, um Carsharing mehr Prisenz im
offentlichen Raum zu verleihen und die An-
zahl an privaten Fahrzeugen in den Stidten

zu reduzieren.

Dieser Leitfaden unterstutzt Sie bei der
Forderung des Carsharings vor Ort, indem er
Ihnen Hilfestellungen fir die Ausweisung von
Carsharing-Stellplatzen im offentlichen Stra-
Benraum an die Hand gibt. Nutzen Sie die
Moglichkeiten offensiv und flichendeckend
als einen wichtigen Baustein der Mobilitats-

wende.

Eine anregende Lekture wunscht

T ffreo

Winfried Hermann MdL
Minister far Verkehr Baden-Wirttemberg



GrufSwort

Carsharing erhoht die Lebensqualitit in
unseren Stidten und fordert zusitzlich die
Elektromobilitit im Land. Gerade vor dem
Hintergrund der Schadstoffbelastung der Luft
ist Carsharing ein wichtiger Schritt hin zur
Nutzung kleiner, emissionsarmer Fahrzeuge,
die durch regenerative Energiequellen
Lbetankt” werden.

Baden-Wurttemberg ist das Bundesland

mit den meisten Carsharing-Angeboten in
Deutschland. Bis Carsharing flichendeckend
eine echte Alternative zum privaten Fahrzeug
darstellt, muss jedoch noch viel geschehen.

DR. VOLKER KIENZLEN
Geschaftsfuhrer der

KEA Klimaschutz- und Energieagentur
Baden-Wurttemberg GmbH

Wir unterstitzen die Stidte und Kommunen,
Stadt- und Landkreise dabei, neue Ange-
bote zu schaffen - nicht nur in Form dieses
Leitfadens, sondern auch durch personliche
Beratung und Betreuung.

Wir bedanken uns beim Verkehrsministerium
far die Moglichkeit, diesen Leitfaden erstellen

zu durfen.
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Dr. Volker Kienzlen
Geschaftsfuhrer der KEA Klimaschutz- und
Energieagentur Baden-Wurttemberg GmbH
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Chancen fir Kommunen

durch Carsharing

Der Verkehr ist fur rund ein Drittel des
klimaschidlichen Ausstofles von Kohlen-
stoffdioxid (CO,) in Baden-Wiirttemberg
verantwortlich. Um den CO -Ausstof§ bis
2030 um mindestens 55 Prozent zu reduzie-
ren und die Klimaschutzziele des Landes zu
erreichen, braucht es laut dem Klimaschutz-
szenario des Ministeriums fiir Verkehr Baden-
Whrttemberg unter anderem ein Funftel
weniger Autoverkehr in Stadt und Land und
mehr Raum fiir den Fuf}- und Radverkehr.
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Viele Ortsmitten und Stadtteilzentren sind
durch einen starken Durchgangsverkehr und
eine grofle Anzahl an Parkplitzen geprigt.
Auch in den meisten Wohnquartieren do-
minieren Autos das Straflenbild und lassen
kaum Raum fir andere Nutzungen. Damit sie
wieder an Aufenthaltsqualitit gewinnen und
als Orte einer gelebten Gemeinschaft fungie-
ren, mussen unsere Stidte und Gemeinden
umgestaltet werden. Dafir bildet Carsharing

einen wichtigen Baustein.

In der Langen Stral3e in Offenburg
trdgt ein gleichberechtigtes Mitinander
aller Verkehrsteilnehmenden zu mehr
Aufenthalts- und Lebensqualitét bei
(oben vorher, unten nachher).
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CARSHARING - DEFINITION UND GESCHICHTE

Seit mehr als 30 Jahren gibt es in Deutschland das Modell des Carsharings, das Teilen von
Fahrzeugen. Konkret bedeutet das: Nach der Registrierung bei einem Anbieter buchen
Nutzerinnen und Nutzer telefonisch oder online ein zur Verfligung stehendes Fahrzeug,
offnen dieses mit einer Chipkarte oder mit dem Handy und zahlen fir die Nutzung nach
Dauer und gefahrenen Kilometern. Die Kosten fiir Benzin bzw. Strom sind bereits enthalten.
DarUber hinaus umfasst der Fuhrpark der Carsharing-Anbieter meist verschiedene Modelle
und ermdglicht somit, das fir den jeweiligen Bedarf am besten passende Fahrzeug zu
nutzen.

Carsharing ist fur viele Personen, die ihr Auto nicht taglich nutzen, eine glinstigere Alter-
native, denn das Halten eines privaten Fahrzeuges verursacht hohe Kosten. Rund drei
Viertel dieser Kosten setzen sich aus Fixkosten wie Steuern, Versicherung und Wertverlust
zusammen und entstehen, ohne dass das Auto gefahren wird. Im Durchschnitt wird ein
Privatwagen nur eine Stunde am Tag bewegt, steht die restlichen 23 Stunden und belegt
dabei wertvollen 6ffentlichen Raum.’

Carsharing-Angebote und deren Nutzung nehmen seit Jahren stetig zu. Im Jahr 2015 gab es
bundesweit rund 150 Carsharing-Anbieter in 490 Stadten und Gemeinden, deren Angebot
von einer Million registrierten Kundinnen und Kunden genutzt wurde. Zum 1. Januar 2022
gab es bundesweit bereits 233 Carsharing-Anbieter in 935 Stadten und Gemeinden mit rund
3,4 Millionen registrierten Nutzerinnen und Nutzern.2

Entwicklung der Carsharing-Fahrzeuge
und Fahrberechtigten seit 1999.



VIELFALTIGE VORTEILE FUR
NUTZERINNEN UND NUTZER
Carsharing erweitert das Mobilitatsangebot in

Kommunen und sorgt fir mehr Flexibilitat
bei der Verkehrsmittelwahl der Bevolkerung.
Carsharing reduziert die Abhingigkeit vom
eigenen Auto und verbessert die Mobilitit von
Menschen ohne Zugang zu einem privaten Pkw.

Nutzerinnen und Nutzer genieflen den
Vorteil, jederzeit auf ein Auto zugreifen zu
konnen, dessen Grofie sie sich je nach Bedarf
aussuchen konnen. Kosten und Zeitaufwand
far Wartung, Reinigung, Versicherung entfal-
len. Abgerechnet wird nach tatsichlicher Nut-
zung, ein privater Stellplatz ertbrigt sich. Mit
dem Umstieg auf Carsharing reduziert sich

in der Regel auch die Fahrleistung der Teil-
nehmenden. Studien zeigen, dass Carsharing
das Mobilitatsverhalten der Nutzerinnen

und Nutzer verindert: Sie nutzen nach der
Anmeldung bei einem Carsharing-Anbieter
hiufiger offentliche Verkehrsmittel, fahren
mehr Fahrrad oder gehen weitere Strecken zu
Fuf.?

MEHR LEBENSQUALITAT DURCH
CARSHARING

Carsharing gibt Anreize, auf das private Auto
bzw. im lindlichen Raum auf den Zweitwagen
zu verzichten. Fihrt die Nutzung des Car-sha-
ring-Angebotes zur Abschaffung des eigenen
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Fahrzeuges, werden die tiglichen Wege nach
dem am besten geeigneten Verkehrsmittel
neu verteilt und der Umweltverbund gewinnt
an Bedeutung.4 Der Verzicht auf das eigene
Auto trigt dazu bei, dass Straflenverkehr,
Larm und Schadstoffbelastungen abnehmen.
Carsharing schafft dringend benétigten

Platz, der vielfiltig genutzt werden kann. Ein
Carsharing-Fahrzeug ersetzt bis zu 20 private
Autos. Dies entspricht bis zu 100 Metern
Straflenrand, die dann anderen Nutzungen
zur Verfugung stehen.5 Die freiwerdenden
Flichen konnen fur die Ausweitung von Fuf}-
oder Radwegen sowie fiir die Schaffung neuer
Grun- und Freiflichen genutzt werden. Es
entstehen attraktive 6ffentliche Riume mit
einer hohen Aufenthaltsqualitit. Zeitgleich
steigt die Lebensqualitit in den Kommunen.

INHALTE UND ZIELE DES LEITFADENS
Der vorliegende Leitfaden zeigt auf, welche
Handlungsmoglichkeiten Kommunen zur
Ansiedlung neuer und Stirkung vorhandener
Carsharing-Angebote haben. Der Fokus liegt
darauf, attraktive Carsharing-Stellplitze im
oOffentlichen Straflenraum einzurichten, durch
deren Schaffung Kommunen die Nutzung
der Carsharing-Angebote positiv beeinflussen
konnen. Dieser Leitfaden richtet sich damit
vorrangig an kommunale Verwaltungen und
Straflenverkehrsbehorden.

Ein Carsharing-Fahrzeug ersetzt
bis zu 20 private Autos.



Carsharing — ein Konzept,
viele Moglichkeiten der Umsetzung

In den vergangenen drei Jahrzehnten wurde
das Konzept des Carsharings stetig weiterent-
wickelt und auf die Bedtrfnisse der Nutze-
rinnen und Nutzer angepasst. Vor allem in
den letzten Jahren hat Carsharing zunehmend
an Bekanntheit und Beliebtheit gewonnen.
Mittlerweile ist das Autoteilen in der breiten
Bevolkerungsschicht angekommen und wird

von vielen Menschen als Teil des Umweltver-

bunds genutzt.

Auch die Anbieterstruktur hat sich weiter-
entwickelt. Sie reicht von kleinen Vereinen
und Genossenschaften uber mittelstindische
Unternehmen bis hin zu groflen Konzernen.
Trotz dieser groflen Spannweite verfolgen alle
Anbieter ein gemeinsames Ziel: eine Alter-
native zum privaten Fahrzeug schaffen und
mehr Flexibilitit bei der Verkehrsmittelwahl
ermoglichen.

Oben:
Stationsbasiertes Carsharing in
Gondelsheim im Landkreis Karlsruhe.

Unten:

Viele Anbieter halten verschiedene
Fahrzeuggréf3en fiir unterschiedliche
Nutzungszwecke bereit.
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2.1. ARTEN VON CARSHARING

DIE VIER CARSHARING-VARIANTEN

Es gibt unterschiedliche Arten des
Carsharings. Diese lassen sich gemaf} der
Definition des Bundesverbandes CarSharing

vier Varianten zuordnen:*

1. Beim stationsbasierten Carsharing werden
die Fahrzeuge an einer festen Station
aus-geliehen und wieder zurickgegeben.
Reservierungen sind mehrere Wochen
im Voraus moglich, was zu einer hohen
Berechenbarkeit der Fahrzeugverfiugbarkeit
fuhrt. Moglich sind auch spontane Buchun-
gen fur nicht vorab reservierte Fahrzeuge,

die dann sofort zur Verfugung stehen.

2. Fur stationsunabhingiges Carsharing, das
auch als Free-Floating-Carsharing bezeich-
net wird, wird vorab ein Geschiftsgebiet
definiert, in dem die Fahrzeuge vorzufinden
sind. In der Regel konnen hier alle offent-
lichen Parkplitze genutzt werden. Uber das
Smartphone konnen die Fahrzeuge geortet
und gebucht werden. Die Ruckgabe erfolgt
durch Abstellen innerhalb des Geschaftsge-
bietes und einen entsprechenden Freiga-
bevorgang uber die App des Carsharing-
Anbieters. Langfristige Reservierungen
im Voraus sind nicht méglich. Sowohl die
Verfugbarkeit zu einem gewunschten Zeit-
punkt als auch der Standort eines freien
Fahrzeuges sind nur eingeschrinkt planbar.
Im Gegensatz zu dem Grofiteil stations-
basierter Angebote sind im Free-Floating-
Carsharing sogenannte One-Way-Fahrten
von A nach B moglich, ohne wieder an den
ursprunglichen Standort zur Beendigung

des Leihvorgangs zurtickkehren zu mussen.
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3. Kombinierte Carsharing-Angebote
setzen sich aus stationsbasierten und
Free-Floating-Fahrzeugen zusammen:
Durch die Erweiterung des stationsbasier-
ten Angebotes um Free-Floating-Flotten
wird bei dieser Art des Carsharings beides
aus einer Hand und in einem Tarifsystem
angeboten. In Baden-Wiirttemberg gibt es
beispielsweise in Heidelberg, Karlsruhe
und Mannheim kombinierte Carsharing-

Angebote.

4. Beim Peer-to-Peer-Carsharing handelt es

sich um Fahrzeuge privater Halterinnen
und Halter. In der Regel erfolgt die Ver-
mittlung zwischen den Anbietenden und
Suchenden uber eine Internet-Plattform.
Dieser Carsharing-Variante fehlt die rah-
menvertragliche Regelung, die sicherstellt,
dass die autosuchenden Nutzerinnen und
Nutzer ein buchbares Auto auch wirk-
lich nutzen konnen. Denn letztendlich
entscheidet die private Halterin bzw. der
private Halter dariber, wer das Fahrzeug
ausleihen darf.

Weder das Stralengesetz Baden-Wirttem-
berg noch das Carsharinggesetz beziehen
in ihrer Definition von Carsharing das
Peer-to-Peer-Carsharing ein. Daher wird
es in diesem Leitfaden nicht weiter be-
rucksichtigt.



ELEKTRO-FAHRZEUGE IN
CARSHARING-FLOTTEN

Carsharing ist Vorreiter beim Thema Elektro-
mobilitit. Zum 01.01.2022 betrug der Anteil
der Elektro-Fahrzeuge (E-Fahrzeuge) und
Plug-in-Hybride an der Gesamtzahl der
Carsharing-Fahrzeuge bereits rund 23,3 Pro-
zent. Anteilsmafig sind in Carsharing-Flotten
deutlich mehr E-Fahrzeuge vorzufinden als
bei privaten Haltern oder in Firmenflotten.
Mit der Forderung des Elektro-Carsharings
(E-Carsharings) bietet sich daher die Chance,
gleichzeitig einen Beitrag zur Forderung der
E-Mobilitit zu leisten.

VEREINIGUNGEN VON ANBIETERN

Die meisten Carsharing-Anbieter sind Mit-
glied im Bundesverband Carsharing. Einige
Free-Floating-Carsharing-Unternehmen und
E-Scooter-Verleiher haben zum Jahresanfang
2021 die Interessengemeinschaft Plattform
Shared Mobility gegrindet.®

Weitere Informationen zum Carsharing sowie
zu aktuellen Fordermoglichkeit sind auf der
Internetseite der KEA-BW, der Klimaschutz-
und Energieagentur Baden-Wrttemberg, zu
finden auf www.kea-bw.de/nachhaltige-mobili-
taet/wissensportal/uebersicht-carsharing.

Zeozweifrei sieht den Erwerb der
Carsharing-Fahrzeuge durch die
Kommunen, Unternehmen und
Vereine vor.
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2.2. CARSHARING IN BADEN-WURTTEMBERG

Baden-Wurttemberg ist das Bundesland in
Deutschland mit den meisten Carsharing-
Orten. Mit 285 Stadten und Gemeinden
waren zum 01.07.2020 mehr als ein Drittel
aller deutschen Carsharing-Standorte in
Baden-Wrttemberg verortet. Zu diesem
Stichtag verfugten alle Stadte im Land mit
uber 50.000 Einwohnerinnen und Einwohn-
ern uber mindestens ein Carsharing-Angebot.
In fast 80 Prozent der mittelgroflen Stadte
zwischen 20.000 und 50.000 Einwohnerinnen
und Einwohnern wurde den Burgerinnen
und Birgern die Moglichkeit des Autoteilens
geboten. Dies war auch in fast 20 Prozent der

Kommunen mit weniger als 20.000 Einwoh-

nerinnen und Einwohnern der Fall? Eine Auf-

listung der in Baden-Wrttemberg vertrete-
nen Carsharing-Anbieter (Stand August 2021)
ist am Ende dieses Leitfadens zu finden.

Im jungsten Stidteranking des Bundesver-
bandes CarSharing aus dem Jahr 2019 befan-
den sich die funf baden-wirttembergischen
Stidte Katlsruhe, Stuttgart, Freiburg, Hei-
delberg und Tubingen unter den TOP 10

der deutschen ,Carsharing-Hauptstadte®.
Karlsruhe war mit Abstand die Stadt mit der
hochsten Dichte an Carsharing-Fahrzeugen in
Deutschland. Bei insgesamt 1.012 Fahrzeugen
kamen hier 3,23 Carsharing-Autos auf 1.000
Einwohnerinnen und Einwohner."

Zum Vergleich:

Die Carsharing-Dichte in ganz Baden-
Wirttemberg lag zu diesem Zeitpunkt bei
0,54 Fahrzeugen pro 1.000 Einwohnerinnen

und Einwohner."

VIELFALTIGE ANBIETERSTRUKTUREN
UND -GROSSEN

Der Bundesverband CarSharing unterschei-
det zwischen groflen Anbietern mit mehr als
25 Fahrzeugen, kleinen Anbietern mit bis
zu 25 Fahrzeugen, Autoherstellern, Auto-
vermietern und Anbietern rein elektrischer

Fahrzeugflotten."
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Deutschlands CarSharing-Hauptstadt

Car-Sharing-Fahrzeuge pro 1.000 Einwohner*innen

Karlsruhe

Miinchen

Hamburg

o

Berlin 1,60
Freiburg

Koln

[
'Y

Stuttgart

Heidelberg

e

Darmstadt

Tubingen 1,21

Bundesverband Carsharing e.V., 2019

Grofle Carsharing-Anbieter mit mehr als

25 Fahrzeugen sind in Kommunen aller
Groflen die wichtigste Anbietergruppe von
Carsharing. Sie sind oft schon seit vielen
Jahren in diesem Bereich titig wie zum Bei-
spiel die stadtmobil-Gruppe: Vor 20 Jahren
schlossen sich die Carsharing-Unternehmen
aus Karlsruhe, Rhein-Neckar und Stuttgart
zusammen und sind heute mit tadtmobil und
rund 3.200 Fahrzeugen der grofite stations-
basierte Carsharing-Anbieter Deutschlands®.
Grofle Carsharing-Anbieter sind meist als
GmbH oder AG organisiert und agieren
eigenwirtschaftlich.

Ebenfalls stark vertreten sind Anbieter
rein elektrischer Carsharing-Flotten.
Deer-e-carsharing bietet beispielsweise
uber 250 E-Fahrzeuge in rund 100 Stidten
und Gemeinden Baden-Wirttembergs an
(Stand Juli 2022)."

I"""
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Carsharing-Stédteranking 2019:
Die TOP 10 setzt sich aus fiinf baden-
wiirttembergischen Stadten zusammen.
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Carsharing-Fahrzeugdichte in den Kommunen Baden-Wiirttembergs im Jahr 2019
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VON VEREINEN BIS HIN ZUM
AUTOMOBILKONZERN

Vorrangig im lindlichen Raum gibt es
Initiativen, die vor Ort erzeugte erneuer-

bare Energie fur E-Carsharing nutzen. Lokale
Genossenschaften, die Solaranlagen oder
Windparks betreiben, sorgen fir die Energie-
versorgung der E-Carsharing-Fahrzeuge und
fordern damit die regionale Wertschopfung
sowie die Umweltbilanz der Fahrzeuge.

Im September 2019 wurde das E-Carsharing
in Schiftersheim in Betrieb genommen, das
mit dem lokal erzeugten Okostrom der Klirle
Energie GbR gespeist wird.” Die E-Fahrzeuge
von WeilerMobil in Pfalzgrafenweiler, die der
MOBIL-Gemeinschaft Emmendingen ange-
horen, werden bereits seit 2015 mit Okostrom
der Nahwirmegenossenschaft WeilerWarme
eG ,betankt”. Den Burgerinnen und Blrgern
stehen insgesamt acht Carsharing-Fahrzeuge
in Emmendingen und Denzlingen zur ge-
meinschaftlichen Nutzung zur Verfugung.'®
Die MOBIL-Gemeinschaft Emmendingen
zahlt zu der Gruppe der kleinen Carsharing-
Anbieter mit bis zu 25 Fahrzeugen. Diese
sind grofitenteils als Vereine organisiert.

Car2go (Daimler AG und Europcar) und
DriveNow (BMW und Sixt) haben das Free-
Floating-Carsharing in Deutschland etabliert.
Das seit 2019 unter SHARE NOW vereinte
Angebot gehort heute dem europaischen
Automobilhersteller Stellantis an.
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Die Fahrzeuge von WeilerMobil
fahren seit 2015 mit eigens
produziertem Okostrom.

Das von Autoherstellern getragene Free-

Floating-Carsharing gibt es in Baden-
Warttemberg mittlerweile nicht nur in der
Landeshauptstadt Stuttgart. In sogenannten
Drop-Off-Zonen in Sindelfingen, Boblingen,
Ehningen, Ditzingen, Gerlingen, Weilim-
dorf, Esslingen am Neckar und am Flughafen
Stuttgart konnen die Fahrzeuge ebenfalls
ausgeliehen und zurtckgegeben werden. In
einigen dieser Zonen fallt eine zusitzliche
Gebuhr an.”

GEMEINSAM STARK IN DER KRISE

Die Corona-Krise hat auch Auswirkungen
auf die Carsharing-Anbieter in Baden-
Warttemberg. Um zu verhindern, dass
bestehende Carsharing-Angebote wegfallen,
hat das Land Baden-Wirttemberg im April
2020 Mittel in Hohe von 3,8 Millionen Euro
fir den Rettungsschirm Carsharing bereit-
gestellt. Mit diesen Mitteln ist es gelungen,
der Reduzierung der Fahrzeugflotte und

der Aufgabe von Standorten entgegenzu-
wirken. Die schnelle Reaktion des Landes
Baden-Wurttemberg verdeutlicht, welche
Wichtigkeit Carsharing als Teil des Umwelt-
verbundes fir die Mobilitit der Zukunft

hat. Der Stellenwert des Carsharings in der
Verkehrspolitik des Landes wird zudem im
aktuellen Koalitionsvertrag mit dem Titel
JJetzt fur morgen. Der Erneuerungsvertrag fur
Baden-Wirttemberg® deutlich. Dort wird der
Ausbau des Carsharing-Angebotes gemeinsam
mit Stidten, Gemeinden und Verkehrsver-

bunden als wichtiges Ziel benannt.



EIN BLICK IN DIE ZUKUNFT:
MOBILITAT IN BADEN-WURTTEMBERG IM JAHR 2030

Die Ziele des Landes Baden-Wirttemberg flr eine nachhal-
tige Mobilitat sind erreicht: Der Autoverkehr hat im Vergleich
zum Jahr 1990 um ein Flnftel abgenommen, von den verblie-
benen Fahrzeugen fahrt jedes zweite Auto klimaneutral. Der
frei gewordene 6ffentliche Raum wird anderweitig genutzt:
fr Fu- und Radwege, Griin- und Freiflachen sowie fir Rau-
me der Begegnung.

Die Bevolkerung nutzt das Angebot des offentlichen Verkehrs
intensiv, die Personenkilometer haben sich im Vergleich zum
Jahr 2010 verdoppelt. Jeder zweite Weg wird zu Ful® oder mit
dem Rad bewaltigt.

Ein beachtlicher Teil der Wege, fir die ein Auto unverzichtbar
ist, wird mit einem Carsharing-Fahrzeug zurlickgelegt. Den
Birgerinnen und Birgern stehen in ganz Baden-Wirttemberg
insgesamt 50.000 Carsharing-Fahrzeuge zur gemeinsamen
Nutzung zur Verfligung. Um dieses wichtige Teilziel zu
erreichen, wurde das Carsharing-Angebot alle zwei Jahre
verdoppelt.

AR B

JEDES ZWEITE AUTO FAHRT
KLIMANEUTRAL

VERDOPPELUNG DES
OFFENTLICHEN VERKEHRS

AWE.

VERKEHRS-
WENDE JEDE ZWEITE TONNE FAHRT
= 2030 KLIMANEUTRAL

-55 % CO,

S A
EIN FUNFTEL WENIGER KFZ-VERKEHR
IN STADT UND LAND

JEDER ZWEITE WEG SELBSTAKTIV ZU
FUSS ODER MIT DEM RAD

Die Kommunen, Landkreise und Carsharing-Anbieter haben sich
an folgendem Richtwert orientiert:

5 CARSHARING-FAHRZEUGE PRO
1.000 EINWOHNERINNEN UND EINWOHNER.18

Free-Floating-Carsharing in Stuttgart.
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2.3. AUSBAU DES CARSHARING-ANGEBOTES

Ziel ist die Schaffung eines moglichst flichen-
deckenden Carsharing-Angebotes fir Baden-
Wirttemberg, das jeder Burgerin und jedem
Burger einen einfachen Zugang zum Car-
sharing ermoglicht. Wahrend im landlichen
Raum die Etablierung eines Grundangebotes
an Carsharing im Vordergrund steht, liegt die
Herausforderung in verdichteten Riumen in
der Schaffung eines moglichst dichten Netzes
von Stationen, die schnell erreichbar, leicht
auffindbar und gut zuginglich sind. In Ge-
bieten mit hohem Parkdruck sollten zudem
allgemeine, nicht unternehmensbezogene

Carsharing-Stellplitze eingerichtet werden.

KONZEPT ZUR SCHAFFUNG EINES
BEDARFSGERECHTEN ANGEBOTES
Zur Schaffung eines breitgeficherten und
bedarfsgerechten Angebotsnetzes wird ein
zweigliedriges Konzept empfohlen:

In Wohnquartieren werden Carsharing-
Stationen geschaffen, die fufllaufig erreichbar
sind und problemlos in Wohnstraflen inte-
griert werden konnen. Der Bundesverband
CarSharing empfiehlt einen 300 m Radius,
maximal jedoch einen Radius von 500 m,

damit das Angebot gut genutzt wird und mit

.

der Nutzung des eigenen Autos konkurriert.
Die einzelnen Stationen sollten in der Regel
aus mindestens zwei Fahrzeugen bestehen.
Bei Stationen mit nur einem Carsharing-Fahr-
zeug besteht die Gefahr, dass die Bevolkerung
die Nutzung des Fahrzeuges von vorneherein
ausschliefit in der Annahme, es sei ohnehin
bereits reserviert. Dem kann die Bereitstel-
lung von mindestens zwei Fahrzeugen an ei-
ner Carsharing-Station entgegenwirken. Der-
selbe Effekt kann auch durch ein sehr dichtes
Netz von Stationen mit einzelnen Fahrzeugen
erreicht werden. Vor allem in Wohnquartieren
mit einer unzureichenden Anbindung an den
Offentlichen Verkehr (OV) sind Carsharing-
Stationen in fufllaufiger Nahe wichtig, um die
Attraktivitit des Angebotes zu erhohen.

CARSHARING ALSTEILVON
MOBILITATSSTATIONEN

Das moglichst engmaschige Netz aus klei-
neren Stationen wird erginzt durch grofiere
Carsharing-Angebote als Teil von Mobilitits-
stationen, die auch als Mobilstationen oder
multimodale Knoten bezeichnet werden.
Durch die Verkniipfung unterschiedlicher
Verkehrsarten unterstiitzen Mobilititssta-
tionen intermodales und multimodales

E-Carsharing-Station zwischen Wohn-
gebéduden, Rathaus und Nahversorgung
in Marxzell im Landkreis Karlsruhe.



Verhalten. Mobilititsstationen kdnnen aus
Carsharing-Angeboten, Fahrradabstellan-
lagen und Haltepunkten des ov (S-Bahn,
U-Bahn, Busse, Nah- und Fernverkehrszige)
bestehen sowie Motorroller-, Tretroller- und
Bikesharing-Angebote und Taxen enthalten.
Erginzend konnen P&R-Parkplitze, B&R-
Anlagen, Fahrradparkhauser, Stellplitze mit
Ladeinfrastruktur und Mobilititszentralen
hinzukommen.

MOBILITATSSTATIONEN IN DER PRAXIS
Mobilititsstationen unterschiedlicher
Groflenordnung gibt es beispielsweise in
Offenburg. Die kleinen Stationen kombi-
nieren ein Carsharing- und ein Fahrrad-
leihsystem und sind dezentral an zahlreichen
Standorten im Stadtgebiet verteilt. Die
Medium-Stationen erginzen das Angebot um
eine Stadt- und Regionalbusanbindung. An
Premium-Stationen sind zusitzlich Fernbusse
und Schienenverkehr verfigbar.”

Auch die Stadt Leinfelden-Echterdingen

hat in ihrem Gesamtkonzept zur Schaffung
eines Netzes an dezentralen Mobilititsstati-
onen unterschiedliche Groflen definiert. Das
Konzept steht im Zusammenhang mit den
Regionalen Mobilitatspunkten des Verbands
Region Stuttgart. Die als Mobilitatspunkte

Oben:
Mobilitdtsstation in Offenburg:
Das Angebot variiert je nach Standort.

Links:

Die Verkntipfung unterschiedlicher
Verkehrsarten férdert Inter- und
Multimodalitét.

bezeichneten multimodalen Knoten kommen

entsprechend der Moglichkeiten und Bedarfe
vor Ort zum Einsatz. Bei den Mobilitats-
punkten der Groflen ,mittel (M) und ,,grof8
(L) werden Carsharing-Angebote beispiels-
weise mit S-Bahn oder U-Bahn, Bikesharing,
Fahrradreparaturstationen und Ladestationen
far Elektrofahrzeuge kombiniert.?”

ETABLIERUNG NEUER ANGEBOTE

Bei der Schaffung neuer Carsharing-Angebote
sollte nicht in Vergessenheit geraten, dass

es Zeit braucht, bis diese von der Bevolke-
rung angenommen und genutzt werden. Vor
allem in der Anfangsphase bedarf es in der
Regel stetiger Werbung und Anreizschaffung.
Kommunen und Carsharing-Anbieter soll-
ten neuen Angeboten eine gewisse Anlauf-
zeit einraumen, damit sich diese etablieren

konnen.
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Grundlagen und Instrumente zur
Schatfung von Carsharing-Stellplitzen

Das wichtigste Mittel, das den Kommu-
nen zur Unterstitzung des Carsharings
an die Hand gegeben wird, ist die Mog-
lichkeit, Carsharing-Stellplitze auszuwei-

deutlich zu reduzieren und die Ortsmitten
und Quartierszentren aufzuwerten. Kom-
munen sollten die ihnen zur Ver-fugung

stehenden Moglichkeiten nutzen, um ein

sen. Das Carsharinggesetz, das Straflen-
gesetz fur Baden-Wirttemberg und die
Straflenver-kehrs-Ordnung sowie die dazu-
gehorige Verwaltungsvorschrift liefern die

notwendigen rechtlichen Grundlagen.

Carsharing kann einen wichtigen Beitrag dazu

flichendeckendes und bedarfsgerechtes Netz
an Carsharing-Angeboten zu etablieren. Sie
konnen Stellplatze fur stationsbasierte und
Free-Floating-Angebote sowie kombi-nierte
Systeme ausweisen. In der Praxis wurde
davon bisher iberwiegend zugunsten stati-
onsbasierter Carsharing-Angebote Gebrauch

leisten, die durch den motorisierten Indivi- gemacht.

dualverkehr verursachte Verkehrsbelastung

Darstellung unterschiedlicher
Rechtsgrundlagen zur Schaffung
von Carsharing-Stellplatzen.

RECHTSGRUNDLAGE

Carsharinggesetz
(CsgQ)

StraRengesetz flr
Baden-Wuirttemberg
(StrG)

StraRenverkehrs-Ordnung
(StVO)

Baugesetzbuch (BauGB)

Landesbauordnung fur
Baden-Wirttemberg (LBO)
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INSTRUMENT

Sondernutzungserlaubnis

Parkbevorrechtigungen

Sondernutzungserlaubnis
(§ 16a StrG)

(Teil-) Einziehung
(8 7 StrQ)

Parkbevorrechtigungen

Bebauungsplan
(8 9 BauGB)

Stellplatzsatzung

(837 LBOi.V.m. 8 74 Abs.

2 Nr. 1 LBO)

BESONDERHEITEN

Ausweisung von Carsharing-Stellplatzen an BundesstraRen
flr stationsbasierte Carsharing-Angebote mit Unternehmens-
zuordnung

Ausweisung von allgemeinen Carsharing-Stellplédtzen an
BundesstraRen ohne Unternehmenszuordnung

Ausweisung von Carsharing-Stellplatzen an Landes-, Kreis-
und Gemeindestrafden fir stationsbasierte, stationsunabhan-
gige und kombinierte Carsharing-Angebote mit Unterneh-
menszuordnung

Schaffung von Carsharing-Stellplatzen an Landes-, Kreis- und
Gemeindestraften durch vollstandige oder teilweise Einzie-
hung der offentlichen Verkehrsflachen zur Bereitstellung unter
nehmens-bezogener bzw. allgemeiner Carsharing-Stellplatze

Einrichtung allgemeiner Carsharing-Stellplatze an Landes-,
Kreis- und Gemeindestraf’en ohne Unternehmenszuordnung
mittels stralRenverkehrsrechtlicher Beschilderung

Festsetzung von Stellplatzen fir Carsharing-Fahrzeuge,
Festsetzung von Verkehrsflachen besonderer Zweckbestim-
mung (auch fir Mobilitatsstationen maoglich)

Reduzierung von Stellpldatzen bei Neubauvorhaben im
Wohnungsbau durch die Schaffung von Carsharing-
Stellplatzen



3.1. STRASSENRECHTLICHER RAHMEN

CARSHARINGGESETZ DES BUNDES

Fur die Einrichtung von Carsharing-Stellplat-
zen an Ortsdurchfahrten von Bundesstra-
Ben greift das Carsharinggesetz des Bundes
(CsgG). Es ermichtigt Kommunen, in Orts-
durchfahrten von Bundesstraflen Bevorrech-
tigungen fur Verkehrsteilnehmerinnen und
-teilnehmer einzurdumen, die ein Carsharing-

Fahrzeug fihren.

Bevorrechtigungen konnen zum einen fir

das Parken auf offentlichen Straflen und
Wegen und zum anderen im Hinblick auf

das Erheben von Parkgebuhren eingeriumt
werden. Die in diesem Zusammenhang
auszuweisenden Flichen konnen zum einen
allgemein dem Abstellen und Bereitstellen
von Fahrzeugen aller Carsharing-Anbieter die-
nen, unabhangig von der Art des Carsharings.
Zum anderen sind unternehmensspezifische

Zuordnungen moglich.

Die Ausweisung unternehmensspezifisch
zugeordneter Carsharing-Stellplitze per
Sondernutzungserlaubnis nach § 5 CsgG ist
ausschliefllich fir stationsbasiertes Carsharing
moglich. Voraussetzung ist die Durchfihrung
eines diskriminierungsfreien und transparen-
ten Auswahlverfahrens. Das Auswahlverfah-
ren ist in dem Leitfaden ,CarSharing-Stellplat-
ze in den oOffentlichen Straflenraum bringen®
des Bundesverbandes CarSharing ausfihrlich

beschrieben und unter www.carsharing.de

abrufbar.

Allgemein zugewiesene Carsharing-Flichen
sind vor allem fir Fahrzeuge des Free-Floa-
ting-Carsharings hilfreich, die in einem vorher
definierten Geschiftsgebiet abgestellt werden.
Dadurch werden das Abstellen der Fahrzeuge
erleichtert und Suchverkehre reduziert. Auch

Nutzerinnen und Nutzer von Fahrzeugen

des stationsbasierten Carsharings konnen auf
den allgemein ausgewiesenen Carsharing-
Stellplitzen parken. Am Ende der Nutzung
werden die Fahrzeuge wieder an den Car-
sharing-Stationen abgestellt.

Da der Bund nur die Regelungskompetenz
fur Straflen in seiner Straflenbaulast hat,
beschrinkt sich die auf dem CsgG basierende
Moglichkeit zur Erteilung von Sondernut-
zungserlaubnissen auf Stellplitze an Bundes-
straflen in Ortsdurchfahrten. Das Ausweisen
von Carsharing-Stellplitzen an Straflen in der
Baulast der Lander, Kreise und Gemeinden
wird Uber die jeweiligen Landesstraflenge-
setze geregelt.

STRASSENGESETZ FUR
BADEN-WURTTEMBERG

Mit der Anderung des Stralengesetzes fiir
Baden-Wirttemberg (StrG) hat der Landtag
Baden-Wrttemberg am 30. Januar 2019 die
Handlungsmoglichkeiten fir Kommunen
zur Stirkung des Carsharings erweitert.

Mit der Einfihrung des § 16a StrG wurde
die rechtliche Grundlage dafir geschaffen,
dass Kommunen Carsharing-Stellplitze in
Ortsdurchfahrten von Landes-, Kreis- und
Gemeindestraflen ausweisen und fur diese
Flichen Sondernutzungserlaubnisse erteilen

konnen.

Die Sondernutzungserlaubnis kann Car-
sharing-Anbietern, unabhangig von ihrer
Rechtsform, erteilt werden, die stationsbasier-
tes Carsharing, Free-Floating-Angebote oder
eine Kombination beider Modelle bereit-
stellen. Die Erteilung der Sondernutzung liegt
im Ermessen der Kommunen. Dieses bezieht
sich sowohl auf das ,,Ob%, also die Frage,

ob iberhaupt entsprechende Parkflichen
eingerichtet werden, als auch auf das ,Wie*
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der Verteilung. Carsharing-Anbieter haben
grundsitzlich keinen unmittelbaren Anspruch
auf Erteilung einer Sondernutzungserlaubnis,
sondern lediglich auf ermessensfehlerfreie
Entscheidung. Fir den Carsharing-Anbieter
besteht lediglich ein Anspruch auf Erteilung
der Sondernutzungserlaubnis, wenn dieser
der einzige Bewerber ist, der die Eignungskri-
terien erfullt, oder der Losentscheid zu seinen
Gunsten ausgeht.

Die Kommune bestimmt geeignete Flichen
an Landes-, Kreis- oder Gemeindestrafien, auf
denen Carsharing-Angebote entstehen sollen.
Eine Aufteilung unter mehreren Anbietern ist
moglich. Es muss vorab festgelegt werden, wie
verfahren wird, falls pro Fliche mehr als ein
Carsharing-Anbieter einen Antrag stellt.

Die Erteilung der Sondernutzungserlaubnis
muss uber ein diskriminierungsfreies und
transparentes Auswahlverfahren erfolgen,
das offentlich bekannt gemacht werden muss.
Die Bekanntmachung muss alle dazuge-
horigen Informationen uber das Verfahren
enthalten (Ablauf des Auswahlverfahrens,
mogliche Anforderungen an die zu erbringen-
de Leistung der Carsharing-Anbieter, Vorge-
hensweise bei mehreren Carsharing-Anbietern
pro Fliche, vorgesehene Dauer der Sonder-
nutzung).

§ 16a StrG ermoglicht es den Kommunen,
Eignungskriterien fir bzw. Anforderungen an
das Carsharing festzulegen, um z. B. Elektro-
fahrzeuge vorzuschreiben. Diese bestimmen
die Kommunen. Sie haben die Moglichkeit,
die Voraussetzungen fuir die Sondernutzung
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Der neu gestaltete Gespinstmarkt

in Ravensburg bietet eine hohe Auf-
enthaltsqualitdt und ladt zum Verweilen
ein (links vorher, rechts nachher).

sowie deren Art und Umfang durch eine
Satzung zu regeln. Bei der Formulierung von
Eignungskriterien konnen sich die Kommu-
nen sowohl am CsgG als auch an den Krite-
rien des ,Blauer Engel Carsharing” orientie-
ren.” Teil 1 der Anlage zum CsgG definiert
allgemeine Anforderungen an das Angebot
und die Fahrzeugflotte. Beim ,Blauer Engel
Carsharing” handelt es sich um das Umwelt-
zeichen des Umweltbundesamtes, das ge-
wahtleisten soll, dass das Carsharing-Angebot
tatsachlich zur Entlastung des 6ffentlichen
Raums und zur Reduzierung der negativen
Umweltauswirkungen durch den Einsatz
umweltschonender Fahrzeuge beitragt.

Die Sondernutzungserlaubnis kann mit Auf-
lagen zur Verminderung oder Vermeidung
von Umweltbelastungen durch Carsharing-
Fahrzeuge versehen werden. Die Vergabe
erfolgt fur einen begrenzten Zeitraum von
hochstens acht Jahren. Eine Verlingerung
oder eine Neuerteilung ist nur nach Durch-
fihrung eines erneuten Auswahlverfahrens
moglich. Die Erteilung der Sondernutzung
kann widerrufen werden, wenn der Carsha-
ring-Anbieter nicht mehr die Eignungskriteri-
en bzw. die mit der Sondernutzungserlaubnis

verbundenen Anforderungen erfullt.

Die folgenden Moglichkeiten stellen
Alternativen zur Sondernutzungserlaubnis
dar. Kommunen mussen prufen, welches der
Instrumente sich am besten fur das jeweilige
Vorhaben eignet. In der Regel fallt die Wahl
auf die Sondernutzungserlaubnis als das zur
Ausweisung von Carsharing-Stellplitzen
flexibelste und geeignetste Instrument.



DIE (TEIL-)EINZIEHUNG NACH
DEM STRASSENGESETZ
BADEN-WURTTEMBERG (STRG)

Verfolgt die Kommune das Ziel, Carsharing-
Stellplatze einzurichten, steht hierfiir das oben
beschriebene empfohlene Regelverfahren nach
§ 16a StrG mit einer straenverkehrsrechtlichen
Beschilderung gemaf3 der StVO zur Verfligung.
Nachfolgend wird der Vollstédndigkeit halber die
Variante einer Flachenzuordnung Uber Einzie-
hung oder Teileinziehung ausgeflhrt, mit deren
Hilfe grundsatzlich ebenfalls Carsharing-Stell-
platze im 6ffentlichen Raum geschaffen werden
kdénnen.

Nach § 7 StrG kann eine StraRe , eingezogen
werden, wenn sie fir den Verkehr entbehrlich
ist oder wenn Uberwiegende Griinde des Wohls
der Allgemeinheit die Einziehung erforderlich
machen”

Bei der Teileinziehung wird die offentliche
Widmung der Verkehrsflache nachtraglich auf
bestimmte Benutzungsarten, Benutzungskreise
oder Benutzungszwecke beschrankt.

Im Rahmen der Teileinziehung besteht damit die
Mdéglichkeit, auf offentlicher Flache zugunsten
von umweltfreundlichen Verkehrsarten bis dahin
uneingeschrankt zugelassene Verkehrsarten
nachtraglich auszuschlieRen. Dadurch kann der
offentliche Raum einzelnen Mobilitdtsformen
wie etwa Carsharing, Radverkehr oder Aufent-
haltsflachen fir den FuRBverkehr zugeordnet
werden. Im Ubrigen ist eine Neuordnung der
Flache jederzeit im Rahmen der Anderung einer
StraRe zu Gunsten anderer Nutzungen maglich,
ohne dass es einer Einziehung oder Teilein-
ziehung bedarf (Neuordnung im planungsrecht-
lichen Sinne).

Die Teileinziehung einer Strafde kann angeord-
net werden, wenn Uberwiegende Griinde des
Wohls der Allgemeinheit fir eine nachtragliche
Beschrankung der Widmung vorliegen.

Das Ermessen iiber die Entscheidung der Ein-
ziehung oder Teileinziehung von StraRenflachen
tragt die zustandige Strallenbaubehorde nach
einer umfassenden Abwagung aller betroffenen
offentlichen und privaten Belange im Einzelfall.
Dazu mussen alle betroffenen Belange ermittelt,
bewertet und gewichtet werden. Die positiven
Auswirkungen des Carsharings sollten bei der
Gesamtabwagung berlicksichtigt werden. Die
Teileinziehung von Parkflachen kann wesentlich
leichter begriindet werden, wenn der Umgestal-
tung ein kommunales Verkehrskonzept zugrun-
de liegt, das die unterschiedlichen offentlichen
und privaten Interessen bericksichtigt.

Sowohl eine Einziehung als auch eine Teilein-
ziehung missen 6ffentlich bekannt gemacht
werden. Mit der Einziehung verliert eine Stra-
Renflache vollstandig die offentliche Widmung
und steht der Allgemeinheit nicht mehr zur
Verfligung. Die StraRenbaubehdrde kann die
Flache dann als Stellplatze fir Fahrzeuge eines
bestimmten Carsharing-Anbieters im Rahmen
eines privatrechtlichen Uberlassungs- und
Nutzungsvertrages zur Verfliigung stellen. Eine
amtliche Beschilderung nach StVO ist allerdings
nicht moglich, da mit der Einziehung der Ge-
meingebrauch entféllt. Durch eine Teileinziehung
entstehende Carsharing-Stellplatze muissen

fur alle Carsharing-Anbieter nutzbar sein, eine
sogenannte personen- oder firmenbezogene
Widmungsbeschrankung ist nicht moglich.
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SCHAFFUNG VON CARSHARING-
STELLPLATZEN NACH DER
LANDESBAUORDNUNG FUR
BADEN-WURTTEMBERG (LBO)

8 37 LBO regelt die Stellplatzverpflichtung bei
der Errichtung neuer Gebaude sowie bei der
Anderung und Nutzungsanderung bestehender
Gebaude. Diese Verpflichtung kann nach & 74
Abs. 2 Nr. 1 LBO aus Griinden des Verkehrs,
stadtebaulichen Griinden oder zur sparsamen
Flachennutzung eingeschrankt werden. Davon
hat die Stadt Tubingen Gebrauch gemacht.

Die im Jahr 2017 erlassene Stellplatzsatzung
ermoglicht es, bei Neubauvorhaben im Woh-
nungsbau die Anzahl der notwendigen Stell-
platze um 0,1 pro Wohnung zu reduzieren.
Voraussetzung ist, dass mit dem Gesamtvor-
haben eine Mobilitdtsverbesserung einhergeht.
Darunter wird eine Konzeption verstanden,
welche die Forderung der umweltfreundlichen
Mobilitat und dadurch eine reduzierte Nach-
frage der Bewohnerinnen und Bewohner nach
eigenen Fahrzeugen und daflr bendtigten Stell-
platzen zum Ziel hat. In der Stellplatzsatzung
werden drei MaRnahmen benannt, von denen
mindestens zwei erflllt sein missen:

— die Errichtung eines Carsharing-Angebotes fir
die Bewohnerinnen und Bewohner auf dem
Grundstlick oder im Radius von maximal 300 m

— die Errichtung von Abstellmdoglichkeiten fir
Fahrrader, Fahrradanhanger oder Lastenrader
(die um mehr als 50 Prozent Uber das Mal3 der
LBO hinausgeht)

— direkt anfahrbare Fahrradabstellmoglichkeiten,
die von der Wohnung und dem 6ffentlichen
Raum einfach erreichbar sind.??

In Féllen, in denen sich die notwendigen Stell-
platze nicht oder nur unter grofden Schwierig-
keiten herstellen lassen, kann die Gemeinde
gemal &8 37 Abs. 6 LBO zustimmen, dass der
Bauherr anstelle der Schaffung der Stellplatze
einen Ablosebetrag entrichtet. Dieser kann fur
die Einrichtung von Carsharing-Stellplatzen ge-
nutzt und somit den Birgerinnen und Blrgern
eine Alternative zu einem privaten Auto angebo-
ten werden.
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DIE MOGLICHKEITEN IM RAHMEN VON
BEBAUUNGSPLANVERFAHREN NACH
DEM BAUGESETZBUCH (BAUGB)

Bei einem Bebauungsplan handelt es sich um
ein Instrument der verbindlichen Bauleitplanung.
Aus § 9 BauGB geht hervor, welche Inhalte

in einem Bebauungsplan festgesetzt werden
kénnen. Dazu zéhlen u. a. auch ,Verkehrsflachen
sowie Verkehrsflachen besonderer Zweckbe-
stimmung, wie Ful3gdngerbereiche, Flachen

flr das Parken von Fahrzeugen, Flachen far
Ladeinfrastruktur elektrisch betriebener Fahr
zeuge, Flachen fir das Abstellen von Fahrradern
sowie den Anschluss anderer Flachen an die
Verkehrsflachen; die Flachen konnen auch als
offentliche oder private Flachen festgesetzt
werden” (8 9 Abs. 1 Nr. 11 BauGB).

Die Stadt Freiburg hat das Instrument der
Bauleitplanung genutzt, um eine groRflachige
Ausweisung von Carsharing-Stationen vorzu-
nehmen. Die Mdglichkeit der Sondernutzungs-
erlaubnis bestand zu der Zeit noch nicht. Der
Bebauungsplan ,, CarSharing-Stellplatzkonzept”
trat am 17 Marz 2015 in Kraft und sieht die
Errichtung von 134 Carsharing-Stationen im
Stadtgebiet vor. Die erste Station wurde im

Juli 2015 eroffnet. Im Oktober 2021 waren

rund 100 Stationen hergestellt, die mit ca. 250
Fahrzeugen ausgestattet sind. Die Ausweisung
weiterer Carsharing-Stellplatze wird die Stadt
Freiburg zuklnftig per Sondernutzungserlaubnis
vornehmen, da dieses als das besser geeignete
Instrument angesehen wird. Lediglich fur die
Schaffung von Carsharing in Neubaugebieten
soll das Instrument der Bauleitplanung weiter-
hin zur Anwendung kommen.%

Die Stadt Offenburg wendet das Instrument
der Bauleitplanung ebenfalls zur Schaffung von
Carsharing-Stellplatzen an. Wird fir ein Neubau-
gebiet ein Bebauungsplan aufgestellt, werden
Verkehrsflachen besonderer Zweckbestimmung
ausgewiesen. Auf diesen Flachen entstehen
dann Mobilitatsstationen, die auch Carsharing-
Angebote beinhalten kénnen.?*



3.2. VERFAHREN ZUR EINRICHTUNG VON CARSHARING-STELLPLATZEN
NACH DEM STRASSENGESETZ FUR BADEN-WURTTEMBERG

Gemif § 16 a StrG konnen Kommunen

an Landes-, Kreis- oder Gemeindestrafien
Carsharing-Stellplitze fur stationsbasierte und
Free-Floating-Angebote sowie kombinierte
Systeme per Sondernutzungserlaubnis aus-
weisen. Durch die Wahl zahlreicher, mog-
lichst attraktiver Standorte kann ein Impuls
far den Ausbau des Carsharing-Angebots vor
Ort gesetzt werden.

Bisher verschwanden vor allem stations-
basierte Carsharing-Angebote in Tiefgaragen
oder Hinterhofen. Durch die Ausweisung
von Stellplitzen im offentlichen Straflenraum
werden nicht nur Prisenz und Attraktivitat
der Angebote erhoht, sondern auch die Sicht-
barkeit fur die Bevolkerung verbessert.

ANFORDERUNGEN AN DAS
AUSWAHLVERFAHREN

Die Erteilung der Sondernutzungserlaubnis
muss Uber ein diskriminierungsfreies und
transparentes Auswahlverfahren erfolgen.
Die Bekanntmachung mit allen dazuge-
horigen Informationen tuber das Verfahren
(Ablauf des Auswahlverfahrens, mogliche
Anforderungen an die zu erbringende
Leistung der Carsharing-Anbieter, Vorgehens-
weise bei mehreren Carsharing-Anbietern
pro Fliche, vorgesehene Dauer der Sonder-
nutzung) erfolgt ortstblich (§ 16a Abs. 4 und
Abs. 5 StrG). Dabei gilt:

- Die Ausgestaltung des Verfahrens sollte sich
an wettbewerbs- und vergaberechtlichen
Grundsitzen der Diskriminierungsfreiheit
und der Transparenz orientieren.

- Soll eine Fliche unter mehreren Anbietern
aufgeteilt werden, muss vor dem Auswahl-
verfahren festgelegt und kommuniziert

werden, wie dabei verfahren wird.

- Werden (Mindest-)Anforderungen an die
zu erbringende Leistung (,Eignungskrite-
rien®) und/oder Kriterien fiir die Auswahl
der Carsharing-Anbieter (,,Auswahlkriteri-
en”) definiert, mussen diese vorab bekannt-
gemacht werden (Transparenzgrundsatz).
Die Eignungs- und Auswahlkriterien sind
Grundlage der Entscheidung im Auswahl-

verfahren.

FESTSETZUNG DER SONDER-
NUTZUNGSGEBUHR

Die Kosten, die bei der Erteilung von
Sondernutzungserlaubnissen far Carsharing
entstehen, konnen uber die Erhebung von
Sondernutzungsgebuhren abgedeckt wer-
den. Individuell festgesetzte Preise sind fur
Sondernutzungen, die auf der Grundlage des
Straflengesetzes erteilt werden, nicht mog-
lich. Das Straflengesetz ermichtigt fir den
Fall, dass Sondernutzungsgebuhren erhoben
werden sollen, zum Erlass von Satzungen und
Verordnungen, in denen die Gebuhrenerhe-
bung konkretisiert wird.

Da Kommunen das Ziel verfolgen, Carsha-
ring zu fordern, sollten die Gebuhren nicht
zu hoch angesetzt werden. Die monatlichen
Kosten fir private Stellpltze in attrakti-

ven Lagen in deutschen Grofistidten liegen
zwischen 100 und 200 Euro.” Die Stadt
Tubingen weist in ihrer Satzung zu Sonder-
nutzungsgebuhren beztglich Carsharing auf
folgendes hin:

»Im Regelfall ist bei der vorliegenden Rah-
mengebuhr bei Carsharing von einem Betrag
von € 0,15 je angefangenem m? pro Tag, d. h.
bei einem Carsharingstellplatz von 12 m? von
einem Tagessatz von € 1,80 und von einem
Monatssatz (30 Tage) von € 54,00 pro Stell-
platz auszugehen®.” In der Stadt Ludwigsburg
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belduft sich die monatliche Sondernutzungs-
gebuhr fur Standorte in der Innenstadt auf
50 € pro Stellplatz und fur alle weiteren
Standorte auf 15 € pro Stellplatz.”” In der
Landeshauptstadt Stuttgart liegen die Sonder-
nutzungsgebihren zwischen 20 € und 70 €
pro Stellplatz und Monat. Die Hohe variiert
je nach Lage und Anbindung.®®

Besonders im lindlichen Raum kann es
sinnvoll sein, eine deutlich niedrigere Sonder-
nutzungsgebuhr anzusetzen. Vor allem, wenn
es noch kein Carsharing-Angebot vor Ort
gibt und die Nachfrage seitens der Anbieter
eher gering ausfallt. Grundsitzlich mussen
sich die kommunalen Gebuhrensatzungen
an den beihilferechtlichen Vorgaben aus dem
Unionsrecht messen lassen. Die Kommune
kann sich daflir entscheiden, keine Sonder-
nutzungsgebuhren zu erheben. Diese Ent-
scheidung muss fur alle Carsharing-Anbieter
gelten. Die Sondernutzungsgebihr kann
allerdings nicht vorubergehend komplett
erlassen werden, um Carsharing-Anbieter in

der Anfangszeit finanziell zu entlasten.

MOGLICHER ABLAUF DES KOMMU-
NALEN AUSWAHLVERFAHRENS

Im Folgenden wird erlautert, wie das Ver-
fahrens zur Erteilung einer Sondernutzungs-
erlaubnis strukturiert werden kann. Rat und
Hilfe zur diskriminierungsfreien und trans-
parenten Gestaltung des Verfahrens konnen

Kommunen bei ihrer Vergabestelle erhalten.
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L Initiierung des
Auswahlverfahrens

Initiiert werden kann das

Verfahren nicht nur allein
von den Kommunen.

So konnen Carsharing-Anbieter einen Antrag
auf Sondernutzungserlaubnis bei der Kom-
mune stellen. Sollten bei der Kommune
Antrage von Carsharing-Anbietern einge-
hen, die sich initiativ an sie zur Einrichtung
von Carsharing-Stellplitzen im 6ffentlichen
Straflenraum richten, muss die Kommune
entscheiden, wie sie weiter vorgeht. Die
Initialantrige konnen der Ausloser und Start-
punkt eines offiziellen Auswahlverfahrens
sein. In diesem Fall ist der Anbieter auf das
nichste planmiflige Auswahlverfahren fur die
Stellplitze hinzuweisen.

Alternativ konnen Burgerinnen und Burger
eine solche Prifung anregen, indem sie eine
Burgeranfrage stellen, die Burgerfragestunde
der kommunalen Verwaltung nutzen oder

eine Initiative grinden.

2. Vorwettbewerbliche
Markterkundung

Vor dem Beginn eines Aus-
wahlerfahrens ist es sinnvoll,
zunichst einen Uberblick
uber das Angebot auf dem Carsharing-Markt
zu gewinnen. Das Angebot variiert regio-

nal stark und verindert sich stindig. Haufig
verfigen die Kommunen daher nicht tber
detaillierte und aktuelle Informationen zum
ortlichen Carsharing-Markt. In lindlichen
Regionen kann die Initiative einer Gemeinde
Ausgangspunkt fir die erstmalige Etablierung
eines Carsharing-Angebotes sein. In kleineren
Stadten und Gemeinden gibt es meist nur
einen oder zwei Anbieter, sodass der Car-
sharing-Markt tbersichtlich ist. In grofleren
Stadten gibt es oftmals mehrere Anbieter.

Im Rahmen der Markterkundung kénnen
Kommunen mit bestehenden oder neu-

en Carsharing-Anbietern vertrauliche
Gespriche fuhren, um Standortwinsche
und das ungefihre Ausmaf} des zusitzlichen
Stellplatzbedarfes in Erfahrung zu bringen.
Dartber hinaus konnen sie herausfinden, ob
es einen Wettbewerb um die Flichen geben
wird. Zu Absprachen oder dem Austausch
wettbewerbsrelevanter Informationen darf es
selbstverstindlich nicht kommen; die Markt-
erkundung dient allein der umfanglichen
Information der Kommunen tUber Anbieter

und Stellplatzbedarf.

Kommunen, in denen bisher noch kein Cat-
sharing-Angebot besteht, konnen im Rahmen
der Markterkundung mogliche Carsharing-
Anbieter identifizieren. Meist sind Carsharing-
Anbieter, die in Frage kommen, bereits im
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Umland aktiv. Nach Moglichkeit sollte die
Kommune dabei auf das Ziel hinweisen,
einen deutlichen Ausbau des Angebotes
durch die Anbieter im Zusammenhang mit
den zusatzlichen Stellplitzen zu erreichen.

Nicht zwingend, aber sinnvoll, ist das Schal-
ten von Anzeigen im Amtsblatt und auf

der kommunalen Internetseite (Kapitel 5,
Mustervorlagen, Mustervorlage 1). Bei der
Kontaktaufnahme mit stationsbasierten
Carsharing-Anbietern oder Anbietern kom-
binierter Systeme kann der Bundesverband
CarSharing helfen. Zur Kontaktherstellung
mit Free-Floating Anbietern kann die Platt-
form Shared Mobility der richtige Ansprech-
partner sein. Durch die Zusammenarbeit mit
diesen Institutionen konnen viele verschie-
dene Anbieter uber das Vorhaben informiert
und zum Engagement in den Kommunen

animiert werden.
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VERFAHRENSERLEICHTERUNGEN NACH
DEM CSGG

Im Rahmen des Auswahlverfahrens nach dem
CsgG sind die in einer Rechtsverordnung des
Bundes nach § 5 Abs. 4 CsgG dargelegten
Eignungskriterien (Anforderungen) zu Grunde zu
legen. Bis zum erstmaligen Inkrafttreten einer
solchen Rechtsverordnung bestimmen sich ge-
maRk 8 5 Abs. 4 S. 3 CsgG die Eignungskriterien
nach der Anlage zum CsgG, dort Teil 1.

Das CsgG ermdglicht es gemaR § 5 Abs. 4

S. 3 CsgG in Verbindung mit Anlage 1, Teil 3
Kommunen unter 50.000 Einwohnerinnen und
Einwohnern von einzelnen Anforderungen abzu-
weichen. Voraussetzung ist, dass dies aufgrund
besonderer ortlicher Umstande gerechtfertigt ist
und ein Interessenbekundungserfahren ergeben
hat, dass andernfalls kein Carsharing-Anbieter
einen Antrag stellt. Erforderlich ist zudem eine
nahere Begrindung.

Das StrG ermoglicht zwar, im Rahmen des
Auswahlverfahrens Anforderungen an die zu er
bringende Leistung des Carsharing-Anbieters zu
stellen (8 16a Abs. 5 S. 2 StrG), die Sondernut-
zungserlaubnis mit Auflagen zur Verminderung
der Vermeidung von Umweltbelastungen durch
Carsharing-Fahrzeuge zu versehen (8 16a Abs.

6 StrG) und die Teilnahme am Auswahlverfahren
von bestimmten Anforderungen nach & 16a Abs.
4 S. 2 StrG abhéngig zu machen. Anders als bei
den Eignungskriterien nach dem CsgG handelt
es sich hierbei nicht um Mindestanforderungen,
sodass es einer Erleichterungsmaoglichkeit im
Rahmen des Auswahlverfahrens, wie dies beim
CsgG der Fall ist, nicht bedarf. Den Kommunen
steht es vielmehr gemaf} § 16a Abs. 9 StrG frei,
diese Anforderungen entsprechend auch durch
Satzung zu regeln, um das Verfahren einheitlich
fir das Gemeindegebiet festzulegen. Kommu-
nen mussen zur Erteilung einer Sondernut-
zungserlaubnis fur Carsharing-Stellplatze an Lan-
des-, Kreis- oder Gemeindestral3en in jedem Fall
ein diskriminierungsfreies und transparentes
Auswahlverfahren nach § 16a StrG durchfihren
und dabei jede Stufe durchlaufen.



3. Flichenauswahl

/R Die Kommunen lokalisieren
A= ignete Flichen an Land
L +— J gceignete Flichen an Landes-,

Kreis- oder Gemeinde-

straflen. Idealerweise sollten
die zu vergebenden Flichen stellplatzgenau
bestimmt sein. Zumindest die Anzahl der
jeweils zu vergebenden Stellplatze und deren
ungefihre Lage in einem Straflenzug oder in

einem Quartier mussen definiert werden.

Bei der Flichenauswahl ist darauf zu achten,
dass die Anforderungen an die Sicherheit und
Leichtigkeit des Verkehrs weiterhin gewihrt,
die Belange des offentlichen Personennah-
verkehrs nicht beeintrichtigt und Menschen
mit Behinderung nicht eingeschrinkt werden.
Sicherheit und Leichtigkeit werden nicht
beeintrachtigt, wenn die Stellplatze bereits
zuvor als Kfz-Parkplitze genutzt wurden.

Bei neu zu schaffenden Stellplatzen ist die
Sicherheit des Verkehrs und der Sichtverhalt-
nisse zu prifen. Bei einer Verknipfung mit
dem OV ist darauf zu achten, jegliche Behin-
derungen der Fahrzeuge und der Fahrgiste
des OVs durch zusitzliche Mobilititsange-
bote zu vermeiden. Mochten Kommunen die
Carsharing-Stellplitze beispielsweise durch
bauliche Vorrichtungen vor Falschparkern
schitzen, so kann es sein, dass Carsharing-
Nutzerinnen und -Nutzer kurz in zweiter
Reihe anhalten mussen, um klappbare Biigel
zu betatigen. In diesem Fall ist abzuwagen,
ob auf die Bugel verzichtet werden sollte
oder ob eine geeignetere Fliche gefunden
werden kann, die nicht an der Verkehrsstrafle
des OVs liegt, um diesen nicht zu beein-
trachtigen.

Es muss vorab festgelegt sein, wie verfahren
wird, wenn pro Fliche mehr als ein Car-
sharing-Anbieter einen Antrag auf Sonder-
nutzungserlaubnis stellt. Eine Moglichkeit
ist die Auswahl des geeignetsten Anbieters

nach den zuvor festgelegten Auswahlkriterien.

Sollte die Komme keine Auswahlkriterien
festgelegt haben oder sich am Ende zwischen
mehreren geeigneten Anbietern entscheiden
mussen, konnen die Flichen per Los-Verfah-
ren oder im so genannten Draw-Verfahren
vergeben werden. Bei einem Draw-Verfahren
ziehen die Anbieter nacheinander jeweils
eine Fliche aus dem Kontingent an Flichen,
um die sie konkurrieren. Zusitzlich kann
festgelegt werden, dass kein Anbieter alle
Lose bekommen oder nur eine maximale
Anzahl von Losen in Anspruch nehmen darf.
Die Lose konnten unterschiedliche Grofien
von zur Verfugung stehenden Stellplitzen
umfassen und rdumlich aufgeteilt werden.
Nicht vergebene Lose aus einem ersten
Anlauf kénnten zu einem spateren Zeitpunkt

vergeben werden.

Kommunen haben zudem die Moglichkeit,
Lose gemischt aus attraktiven und unattrak-
tiven Flichen anzubieten, um sicherzustel-
len, dass auch in Stadtrandgebieten oder
,unbeliebten® Vierteln Carsharing-Angebote
etabliert werden. Hierbei ist es wichtig darauf
zu achten, dass Carsharing-Anbieter die Stell-
platze auch mit einem Carsharing-Angebot
besetzen und sich diese nicht nur tber die
Lose ,reservieren. Dazu ist in der Sondernut-
zungserlaubnis auf dem Wege eines Wider-
rufsvorbehalts gem. § 36 Abs. 2 Nr. 3 VwVIG
BW eine Betriebspflicht zu verankern. Erfillt
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der Anbieter die damit verbundenen Ver-
pflichtungen nicht, kann die Kommune die
Sondernutzungserlaubnis widerrufen. Alle
vorstehenden Festlegungen sind vorab trans-

parent bekannt zu machen.

In Kommunen mit bereits bestehendem
Carsharing-Angebot besteht die Gefahr, dass
bereits vorhandene, jedoch nicht so attraktive
Standorte zugunsten neuer Standorte in einer
besseren Lage aufgegeben werden. Handelt
es sich um Standorte in Hinterhofen oder
Tiefgaragen, kann dies aber auch eine positive
Entwicklung darstellen. In der Regel sollten
die Carsharing-Angebote in Wohnortnihe
der potenziellen Nutzerinnen und Nutzer
platziert werden.
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4. Festlegung der Eignungs-
und Auswahlkriterien

wl®

Die Kommunen mussen
sich uberlegen, welches Ziel
sie mit der Zuteilung der
Flichen erreichen mochten, denn davon
hangen die Anforderungen an die zu erbrin-
gende Leistung (Eignungskriterien) und die
bei Flichenknappheit aufgestellten Aus-
wahlkriterien ab, die die Kommunen selbst
bestimmen.

Ziele konnen sein:

- Etablierung eines neuen Carsharing-
Angebotes

- Stirkung des vorhandenen Carsharing-
Angebotes

- Erginzung zum OV/Stirkung des
Umweltverbundes

- Auf- oder Ausbau von Mobilititsstationen
zur Starkung der inter- und multimodalen
Mobilitit

- Beeinflussung des Mobilitatsverhaltens der
Bevolkerung

- Entlastung offentlicher Straflen und Platze
durch die Abschaffung privater Fahrzeuge

- Reduzierung klimaschadlicher Treibhaus-
gase

- Erhohung der Akzeptanz fir E-Fahrzeuge
durch Etablierung von E-Carsharing-
Angeboten

- Etablierung von Angeboten in weniger
attraktiven Lagen in Verbindung mit
attraktiven Standorten.

Durch die Festlegung von Eignungs- und
Auswahlkriterien kann die Kommune sicher-
stellen, dass das Angebot der interessierten
Carsharing-Anbieter zur Umweltentlastung
beitragt. Die Definition solcher Kriteri-

en bedeutet aber auch, dass Anbieter, die
bestimmte Voraussetzungen nicht erfullen,
bei der Auswahl nicht beriicksichtigt werden
konnen. § 16a StrG stellt den Kommunen



frei, Eignungs- und Auswahlkriterien festzu-
legen. Es wird dennoch empfohlen bestimmte
Mindestkriterien zu definieren, um das

spatere Auswahlverfahren steuern zu konnen.
Mogliche Eignungskriterien konnen sein:

- Erfullung der laut § 16a StrG formulierten
Definition des Carsharings

- Das Unternehmen befindet sich nicht in
einem Insolvenzverfahren

- Fahrzeuge sind an 24 Stunden taglich
ohne personlichen Kontakt zum Anbieter
nutzbar, Fahrzeugbuchung rund um die Uhr
uber Telefon und/oder Website moglich

- Durchfihrung regelmafliger Wartungs- und
Reinigungsintervalle

- Bereitstellung von Kundeninformationen
zur umweltschonenden Fahrweise fur die
Nutzerinnen und Nutzer

- Die Fahrzeugnutzung wird nach Zeit und
Kilometern berechnet

- Kurzzeitnutzungen sind moglich

- Die Fahrzeuge erfullen mindestens eine
bestimmte Abgasnorm

- Bei den Fahrzeugen handelt es sich um
E-Autos oder um Plug-in-Hybride, falls dies
von der Gemeinde explizit gewollt ist

- Aussagen zu Fahrzeugmodellen, Fahrzeug-
klassen

- Vollstindigkeit der eingereichten
Unterlagen.

Weitere Eignungskriterien konnen dem Teil
1 der Anlage zum CsgG sowie den Kriterien
des ,Blauen Engel Carsharing” entnommen

werden.?

Mogliche Auswahlkriterien konnen sein:

- Aussagen zum Buchungssystem und
Buchungsablauf

- Eine Verkntpfung mit anderen Mobilitits-
angeboten erfolgt (z. B. Sonderkonditionen
fiir Nutzerinnen und Nutzer des OVs mit
Monats- oder Jahreskarten)

- Ein Marketingkonzept sieht die Bewerbung
der Angebote vor (z. B. Wiedererkennungs-
wert der Fahrzeuge und Stellplatze, aktive
Werbemafinahmen tber Print und Medien)

- zusitzliche Ausstattung wie beispielsweise
Kindersitze

- Bei Nutzung offentlicher Ladeinfrastruktur
wird sichergestellt, dass die E-Carsharing-
Fahrzeuge die Ladestation nach Beendigung
des Vorgangs wieder verlassen.

Es gibt verschiedene Auflagen, mit denen die
Kommunen die Sondernutzungserlaubnis ver-
sehen konnen, um u. a. die Umweltbelastung

noch weiter zu minimieren:

- systemische Voraussetzungen
(Erkennbarkeit der Fahrzeuge,
Vergunstigungen fir Besitzerinnen und
Besitzer von Dauerkarten des OVs)

- technische Voraussetzungen (Einsatz
emissionsarmer und kleiner Fahrzeuge,
Sicherstellung der Verkehrs-sicherheit)

- Betriebspflicht, um sicherzustellen, dass
die Carsharing-Stellplatze mit einem
entsprechenden Angebot besetzt werden.

Kommunen haben auch die Moglichkeit, die
Voraussetzungen fir die Sondernutzung sowie
deren Art und Umfang durch eine Satzung zu
regeln. Es ist mitunter nicht ratsam, Anbieter
mit zu hohen Anforderungen abzuschrecken.
Vorrangiges Ziel sollte es sein, ein flichen-
deckendes Angebot zu schaffen, das fur die
Bevolkerung eine echte Alternative zum
eigenen Auto darstellt.
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5. Offentliche Bekannt-

machung eines Auswahl-

verfahrens

Das Auswahlverfahren muss

offentlich und ortsublich be-
kannt gemacht werden. Die Bekanntmachung
muss allen interessierten Carsharing-Anbie-
tern frei und ohne Vorabregistrierung zugang-
lich sein. Sie muss umfangreiche Informatio-
nen uber das Verfahren beinhalten:

- Ablauf des Auswahlverfahrens

- Anzahl und Lage der zur Verfigung

- stehenden Flachen

- Vorgehensweise bei mehreren Carsharing-
Anbietern pro Fliche (Auswahlkriterien)

- vorgesehene Dauer der Sondernutzung

- Hohe der monatlichen Sondernutzungs-
gebtihr und der Verfahrenskosten

- Information, dass die Sondernutzungser-
laubnis widerrufen werden kann, wenn die
Eignungskriterien nicht mehr erfillt werden

- Fristsetzung zur Einreichung der Unterlagen

- Anforderungen an die Ubermittlung von
Unterlagen.
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Weitere Angaben sind davon abhingig, ob

sie im konkreten Fall zutreffen:

- Beschreibung der Eignungskriterien

- Beschreibung der Auswahlkriterien und
gef. deren Gewichtung

- Angaben zur gewunschten Form des
Carsharings (stationsbasiertes Angebot,
Free-Floating-Carsharing, kombiniertes
Carsharing-System oder E-Fahrzeuge, die
mit Okostrom betrieben werden)

- Mitteilung dariber, ob die zur Verfigung
stehenden Flachen in unterschiedlichen
Losen vergeben werden

- Mitteilung dartber, ob ein Bewerber alle
zur Verfugung stehenden Flichen bzw. Lose
erhalten soll

- Mitteilung uber mogliche Auflagen der
Sondernutzungserlaubnis

- Aussagen zur Herstellung der Ladeinfra-
struktur, wenn E-Fahrzeuge erwinscht sind.

Das Kapitel 5, Mustervorlagen, enthalt

eine Vorlage fur die Veroffentlichung des

Auswahlverfahrens (Mustervorlage 2) sowie

eine Mustervorlage zu den Unterlagen

zum Auswahlverfahren (Mustervorlage

3). Hierbei sind auch die Mustervorlage 4

(Anlage 1 - Beschreibung der Standorte)

und die Mustervorlage 5 (Anlage 2 - Eigen-

erklirungsformular) zu beachten.



6. Durchfiihrung des
Auswahlverfahrens und

Erteilung der Sonder-

nutzungserlaubnis

Im Auswahlverfahren werden
die Angebote der Carsharing-Anbieter auf die
formulierten Eignungs- und Auswahlkriterien
gepruft, sofern solche Kriterien definiert wur-
den. Ist dies der Fall, entsteht eine Rangliste.
Wichtig ist, dass Schritte der Auswahl doku-
mentiert werden. Das heifit, Begrindungen
von Entscheidungen mussen nachvollziehbar

schriftlich festgehalten werden.

Whurden vorab Eignungskriterien festge-

legt, mussen diese erfullt sein, damit der
Anbieter bzw. sein Angebot zur Auswahl
angenommen wird. Bei der Auswahl mussen
alle Carsharing-Anbieter gleichbehandelt
werden. Carsharing-Anbieter, die die Sonder-
nutzungserlaubnis nicht erhalten, sollten
spatestens 15 Tage vor der vorgesehenen
Erteilung schriftlich benachrichtigt werden.
Die tragenden Ablehnungsgrinde mussen

genannt werden.

Der Landesgesetzgeber verfolgt das Ziel,

mit der Zuerkennung eines Sonderrechts

im Offentlichen Raum die Nutzung umwelt-
freundlicher Verkehrsmittel im Bereich der
offentlichen Straflen zu férdern. Die Kom-
munen konnen daher in der Sondernutzungs-
erlaubnis durch eine Nebenbestimmung fest-
legen, dass der Anbieter verpflichtet ist, ein
attraktives und umweltfreundliches Carsha-
ring-Angebot entsprechend der Festlegungen
im Auswahlverfahren zu betreiben.

VERTRAGLICHE PFLICHTEN

Vertragliche Pflichten fur den Carsharing-
Anbieter gegentber der Kommune (beispiels-
weise die Erfullung von Umweltkriterien,
Auflagen zur Verminderung oder Vermeidung
von Umweltbelastungen durch Carsharing-
Fahrzeuge) sind aufgrund der Moglichkeit,
entsprechende Nebenbestimmungen in der
Sondernutzungserlaubnis festzulegen, in der
Regel nicht erforderlich und sollten vermie-
den werden. Werden mit den Anbietern
einklagbare, vertragliche Leistungspflichten
vereinbart, liegt es nahe, diese Vereinbarun-
gen je nach Ausgestaltung als offentliche
Auftrige oder Konzessionen zu bewerten
(8§ 103, 105 Gesetz gegen Wettbewerbs-
beschrinkungen [GWB]). Dann wire ein
Vergabeverfahren erforderlich. Vor Abschluss
einer Vereinbarung mit solchen Leistungs-
pflichten sollte daher eine vergaberechtliche
Prufung im Einzelfall erfolgen.



Y 7. Einrichtung und Belegung
G Mo der Carsharing-Stellplitze
* "8| Derletzte Schritt ist das
Einrichten der genehmigten

Carsharing-Stellplitze und
die Belegung der Stellplitze mit Carsharing-
Fahrzeugen. Verkehrsschilder und Boden-
markierungen deuten auf die Sondernutzung
hin und machen auf das damit verbundene
Parkverbot fir andere Fahrzeuge aufmerksam.
Dabei ist auf eine rechtssichere Beschilderung
zu achten. Die bauliche Ausgestaltung der
Sondernutzung kann auf den Carsharing-
Anbieter ubertragen werden. Falls der
Carsharing-Anbieter den Stellplatz durch
Absperrungen gegen Falschparker schitzen
mochte und die Behorde dem zustimmt,
hat er ein geeignetes Fachunternehmen zu
beauftragen. Es wird jedoch empfohlen nach
Moglichkeit auf eine bauliche Absperrung zu
verzichten und stattdessen auf regelmiflige
Kontrollen zu setzen. Absperrungen konnen
zum Halten in zweiter Reihe fihren, da diese
zum Start und zur Beendigung des Leihvor-
gangs betitigt werden missen. Dies kann sich

negativ auf den Verkehrsfluss auswirken.

Eine langfristige zeitliche Staffelung der
Flichenzuteilung kann sinnvoll sein, damit
Bedarfe an Flichen nach und nach freige-
geben werden konnen und nicht alle Sonder-
nutzungen zum selben Zeitpunkt auslaufen.
In weiteren Zuteilungsschritten konnen
Klriterien nach den Erfahrungen der ersten
Runde nachjustiert und angepasst werden.

Kommunen sollten den Zeitraum einer Son-
dernutzungserlaubnis nicht zu kurz ansetzen.
Es wird eine Mindestlaufzeit von finf Jahren
empfohlen, damit sich Angebote etablie-

ren konnen und von den Nutzerinnen und

Nutzern gut angenommen werden.
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CHECKLISTE FUR KOMMUNEN ZUR
VORBEREITUNG UND DURCHFUHRUNG
EINES AUSWAHLVERFAHRENS NACH

8 16A STRG

Anmerkung: Diese Checkliste soll als Orientierung dienen
und erbebt keinen Anspruch auf Vollstindigkeit, Neben
verpflichtenden Schritten enthdlt sie auch solche, die
optional und somit freiwillig sind, Fiir jedes Verfabren ist
einzeln zu priifen, welche Punkte zutreffen.

[ ] Die Kommune definiert Ziele, die mit
der Schaffung neuer Carsharing-Angebote
verfolgt werden.

[ ] Die Kommune verschafft sich einen
Uberblick dartiber, welche Carsharing-
Anbieter es vor Ort gibt: Sie veroffentlicht
Informationen zur vorwettbewerblichen
Markterkundung in den lokalen Medien so-
wie auf der kommunalen Internetseite und
nimmt Kontakt mit dem Bundesverband
CarSharing und/oder der Plattform Shared
Mobility auf.

[ ] In Gesprachsterminen mit interessierten
Carsharing-Anbietern wird abgefragt,
welche Standortwinsche diese haben und
welcher Standortbedarf vorherrscht. Nach
Moglichkeit sollte die Stadt auf einen
deutlichen Ausbau des Angebotes durch
die Anbieter im Zusammenhang mit den
zusatzlichen Stellplatzen hinwirken.

[ | Die Kommune lokalisiert geeignete Stand-
orte fur die neuen Carsharing-Angebote.
Ziel ist die Schaffung eines engmaschigen
Angebotsnetzes mit kleineren Stationen in
Wohnquartieren und Angeboten an Mobi-

litatsstationen.



[ ] Jede Fliche wird einzeln darauthin
gepruft, ob es durch die Schaffung neuer
Carsharing-Stationen zu Beeintrachtigun-
gen des offentlichen Verkehrs kommt und
ob die Barrierefreiheit weiterhin gewahr-
leistet ist.

[ ] Die Kommune legt fest, ob die Flichen

in Losen vergeben werden.

[ ] Es wird festgelegt, wie mit mehreren
geeigneten Bewerbern auf eine Flache

umgegangen wird.

[ ] Die Kommune definiert die Eignungs-
kriterien.

[ ] Die Kommune definiert die Auswahl-
kriterien und ggf. deren Gewichtung.

[ ] Die Kommune formuliert Auflagen,
mit denen die Sondernutzungserlaubnis
versehen wird, beispielsweise um die

Umweltbelastung zu minimieren.

[ ] Es wird ein Bewertungsraster erstellt,
das auf den definierten Auswahlkriterien
und der Gewichtung aufbaut.

[ ] Das Auswahlverfahren wird mit allen
erforderlichen Informationen offentlich
bekannt gemacht (lokale Presse, kommu-

naler Internetauftritt u. 4.).

[] Nach Ablauf der Frist zur Interessenbe-
kundung sichtet die Kommune alle ein-
gegangenen Bewerbungen. Alle Schritte
werden dokumentiert. Zuerst wird jede
einzelne Bewerbung auf die Eignungs-
kriterien gepruft. Im zweiten Schritt

erfolgt die Prufung auf die Auswahl-
kriterien anhand des zuvor erstellten
Bewertungsrasters. Es ergibt sich eine
transparente und klar nachvollziehbare
Rangliste.

[ ] Gibt es mehrere geeignete Bewerber
auf eine Fliche oder ein Flichenlos,
wird auf Grundlage des vorab definier-
ten Vorgehens ermittelt, welcher der
Bewerber den Zuschlag erhilt.

[] Bewerber, die keine Sondernutzungs-
erlaubnis erhalten, werden schriftlich
benachrichtigt. Die tragenden Ableh-

nungsgrunde werden genannt.

[] Fruhestens 15 Tage nach der schriftli-
chen Benachrichtigung der Bewerber,
die keinen Zuschlag erhalten, stellt die
Kommune die Sondernutzungserlaub-
nis fur den/die am besten geeignete/n

Bewerber aus.

[ | Die Kommune richtet die Stellplitze
ein und bringt Beschilderungen und

Bodenmarkierungen an.

[] Die Stellplitze werden an den Carsharing-
Anbieter iibergeben. Die Ubergabe findet
unter Einbezug der Offentlichkeit und der
Presse statt.

[ ] Kommune, Carsharing-Anbieter und
OV-Anbieter bewerben das Angebot im
Rahmen eines abgestimmten Gesamtkon-

zeptes intensiv und langfristig.
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3.3. PRAKTISCHE UMSETZUNG VOR ORT

Am 28. April 2020 trat eine fur das Carsharing
wichtige StVO-Novelle in Kraft. Sie stellt

die Grundlage zur Anwendung des im Jahr
2017 verabschiedeten CsgG und des § 16a
StrG dar. In Verbindung mit der Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zur Stralenverkehrs-
Ordnung (VwV-StVO), deren Anderung

am 16. November 2021 in Kraft getreten

ist, ermoglicht die StVO den zustindigen
Stralenverkehrsbehorden, Carsharing-Stell-

plitze rechtssicher auszuweisen.

Die nachfolgend dargestellten Ausfihrungen
beziehen sich hauptsichlich auf die StVO in
Verbindung mit der VwV StVO. Der Ubet-
sichtlichkeit und des besseren Verstindnisses
halber wird auf den Verweis auf konkrete
Textpassagen verzichtet.

KENNZEICHNUNG DER CARSHARING-
FAHRZEUGE

Mit der StVO-Novelle aus dem Jahr 2020
wurde eine Plakette zur Kennzeichnung der
Carsharing-Fahrzeuge eingefihrt. Die Plakette
ist eine zentrale Voraussetzung, um die zur
Nutzung der Carsharing-Stellplatze berechtig-
ten Fahrzeuge zu identifizieren.

Die Plakette wird auf Antrag fir maximal fanf
Jahre ausgegeben. Der Carsharing-Anbieter
hat nachzuweisen, dass das Fahrzeug auf das

Unternehmen zugelassen ist und einer

Car-
=sharin

Firma

Kennzeichen

Plakette zur Kennzeichnung von Carsharing-Fahrzeugen.
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unbestimmten Anzahl von Nutzerinnen und
Nutzern auf der Grundlage einer Rahmen-
vereinbarung und eines die Energiekosten mit
einschliefenden Zeit- oder Kilometertarifes
oder Mischformen solcher Tarife angeboten
wird. Zudem muss das Fahrzeug selbstindig

reserviert und genutzt werden konnen.

Als Nachweise gelten die Zulassungsbeschei-
nigung Teil I sowie die Vertragsbedingungen
und Allgemeinen Geschiftsbedingungen des
Carsharing-Unternehmens.

Damit auf einen Blick zu erkennen ist, dass

es sich bei dem abgestellten Wagen um ein
Carsharing-Fahrzeug handelt, ist die Plakette
gut sichtbar hinter der Windschutzscheibe

zu platzieren. Sie enthilt neben dem Namen
des Unternehmens auch das Kennzeichen des
Carsharing-Fahrzeuges.

KENNZEICHNUNG DER CARSHARING-
STELLPLATZE

Die Carsharing-Stellplatze sollten von den
Kommunen gekennzeichnet werden, um die
exklusive Nutzung der Flichen fir Carsharing
zu verdeutlichen und darauf hinzuweisen,
dass widerrechtliches Parken auf diesen
Stellplatzen geahndet wird. Dafir soll das
Verkehrszeichen fir Parken (VZ 314) oder
Parken auf Gehwegen (VZ 315) mit dem
Zusatzzeichen fur Carsharing (VZ 1010-70)
kombiniert werden. Bei erteilter Sonder-
nutzung fir stationsgebundenes Carsharing
soll ein Zusatzzeichen mit dem Namen des
Carsharing-Anbieters in schwarzer Schrift auf
weiflem Untergrund angebracht werden.

Zusitzlich kann das Symbolbild als Boden-
markierung auf der Parkfliche aufgebracht
werden. Insbesondere an Orten mit hohem
Parkdruck oder an Orten, an denen eine hohe
Anzahl von Falschparkern zu erwarten ist, soll
davon Gebrauch gemacht werden.



KENNZEICHNUNG VON CARSHARING-STELLPLATZEN

ZHe =
1’}
=poe >P°

Die Kommune kann dem Carsharing-Anbie-
ter im Rahmen der Sondernutzungserlaubnis
nach § 16a Absatz 7 Satz 1 StrG gestatten, die
Stellplitze durch geeignete bauliche Vor-
richtungen gegenuber Nichtbevorrechtigten
abzusperren. Damit kann sichergestellt
werden, dass Carsharing-Nutzerinnen und
-Nutzer die Fahrzeuge bei Abholung an den
Stellplitzen vorfinden und diese auch bei der
Rickgabe der Carsharing-Fahrzeuge frei sind.
Bauliche Vorrichtungen konnen beispiels-
weise klappbare Sperrbugel oder versenkbare
Poller sein. Der Carsharing-Anbieter muss die
Anbringung durch ein geeignetes Fachunter-
nehmen ausfiuhren lassen. Eine Einzelpru-
fung der jeweiligen Situation vor Ort sollte
erfolgen.

Die Einrichtung von Carsharing-Stationen
sollte nach Moglichkeit mit straffenbauli-
chen Umgestaltungsmafinahmen kombiniert
werden, nicht nur um Falschparken einzu-
dimmen, sondern auch um beispielsweise
das Uberqueren von Strafien fiir Fuf}-
gingerinnen und Fufiginger zu erleichtern
oder mehr Fahrradabstellanlagen fur Rad-
fahrerinnen und Radfahrer zu errichten.

Name des
Carsharing-
Anbieters

AUSSTATTUNG MIT FAHRRAD-
STELLMOGLICHKEITEN

Jede Carsharing-Station sollte nach Moglich-
keit mit einer sicheren Fahrradabstellmoglich-
keit verbunden werden. Dabei sind die An-
forderungen des B&R-Leitfadens des Landes
zu beachten, der unter www.aktivmobil-bw.de
erhaltlich ist.

Bei den Bremer mobil.punkten und mobil.
punktchen gehoren Fahrradbugel zur Grund-
ausstattung. Sie werden sowohl von Nutze-
rinnen und Nutzern des Carsharings als auch

von Anwohnerinnen und Anwohnern in

Anspruch genommen.*v

Links und Mitte:
Kennzeichnung nicht
zugeordneter Carsharing-
Stellplétze.

Rechts:

Kennzeichnung zugeordneter
Carsharing-Stellpidtze nach
erteifter Sondernutzung.

Mobil.punkte und piinktchen in
Bremen befinden sich an sichtbaren,
quartiersnahen Standorten, die zu
FuB und mit dem Rad gut erreichbar
sind.


http://www.aktivmobil-bw.de

PARKBEVORRECHTIGUNG

Aufler den beiden Verkehrszeichen zum
Parken (VZ 314) und zum Parken auf Geh-
wegen (VZ 315) kann auch das Verkehrs-
zeichen zum Beginn einer Parkraumbe-
wirtschaftungszone (VZ 314.1) mit dem
Zusatzzeichen far Carsharing-Fahrzeuge
(VZ 1010-70) kombiniert werden. In Berei-
chen mit eingeschrinkten Halteverboten
besteht die Moglichkeit, das Parken fir Car-
sharing-Fahrzeuge zu erlauben. Dazu ist das
Zeichen fur das eingeschrinkte Halteverbot
(VZ 286) bzw. das Zeichen fir den Beginn
eines eingeschrankten Halteverbots fur eine
Zone (VZ 290.1) mit dem Zusatzzeichen fur
,Carsharing-Fahrzeuge frei“ (VZ 1024-21) zu
erganzen. In allen Fillen gilt die Parkerlaubnis
nur, wenn der Carsharing-Ausweis gut lesbar

im Fahrzeug ausgelegt oder angebracht wird.

Vor der Schaffung von Parkbevorrechtigungen
far Carsharing-Fahrzeuge sollte die Kommu-
ne zumindest fur den jeweiligen Bereich die
verkehrlichen Auswirkungen beleuchten,
beispielsweise im Rahmen eines Stellplatz-
konzeptes.

Als Bestandteil der integrierten Verkehrs-
planung beinhaltet das Stellplatzkonzept oder
Parkraumkonzept Aussagen zum kunftigen
Stellplatzbedarf und zu den Zielen fur ein
klimafreundliches Parkraummanagement-
konzept sowie zu Optimierungspotenzialen
und konkreten Mafinahmen. Eine Maflinahme
kann die Flichenumverteilung, also die Redu-
zierung der Flachen fur offentliche Kfz-Stell-
plitze zugunsten des Umweltverbundes sein.
Zudem kann eine feste Quote fir die Auswei-
sung von Carsharing-Stell-platzen festgelegt
werden und die Verlagerung der Parknachfra-
ge in Quartiersgaragen vorgesehen werden.

Grundsitzlich ist bei der Schaffung von

Parkbevorrechtigungen insbesondere darauf
zu achten, dass der OV nicht beeintrichtigt
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wird und sowohl nicht zugeordnete als auch
anbieter-spezifisch zugeordnete Carsharing-
Stellplatze bertcksichtigt werden. Ziel ist die
Entstehung eines breitgeficherten Angebots-
netzes, das dem tatsichlichen Bedarf Rech-
nung tragt.

In Bereichen mit Bewohnerparkrechten
sollen je nach Bedarf bis zu 5 Prozent der
dort vorhandenen offentlichen Stellplitze
fur Carsharing-Fahrzeuge reserviert werden.
Wird davon Gebrauch gemacht, ist die Re-
gelung in das kommunale Stellplatzkonzept
aufzunehmen, sofern ein solches vorhanden
ist. Ist innerhalb des Bereiches kein Car-
sharing-Angebot vorhanden, kann von einer
Reservierung abgesehen werden.

Links:

Kennzeichnung von Parkbevor-
rechtigungen in Parkraum-
bewirtschaftungszonen.

Mitte:

Kennzeichnung von Parkbevor-
rechtigungen in Bereichen mit
eingeschrénktem Halteverbot.

Rechts:

Kennzeichnung von Parkbevor-
rechtigungen in einer Zone mit
eingeschrénktem Halteverbot.

KENNZEICHNUNG VON PARKBEVORRECHTIGUNGEN FUR

CARSHARING-FAHRZEUGE

ZONE

mit
Parkschein

i
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PARKGEBUHREN

Das CsgG berechtigt Kommunen zur Er-
mafligung von Parkgebuhren oder zur Be-
freiung von der Gebuhrenpflicht fur Car-
sharing-Fahrzeuge gegentber den allgemein
geltenden Gebuhrensitzen im bewirtschafte-
ten Straflenraum (§ 3 CsgG). Diese Moglich-

keiten sind nun auch in der StVO verankert.




Zur Kennzeichnung der entsprechenden
Bereiche gibt es zwei Optionen: Entweder
wird das Verkehrszeichen fur ,,Carsharing frei”
(VZ 1024-21) angebracht oder der Parkschein-
automat mit einem entsprechenden Aufkleber

versehen.

Auch im Rahmen des Elektromobilititsge-
setzes (EmoG) kann Carsharing - sofern es
sich um E-Carsharing handelt - attraktiver
gestaltet werden. So lassen sich allgemeine
Stellflichen far E Fahrzeuge reservieren,
Parkgebuhren ermifiigen oder befreien.
Dartber hinaus konnen Kommunen Nutze-
rinnen und Nutzern von E-Fahrzeugen von
Zufahrtsbeschrinkungen oder Durchfahrt-
verboten befreien.

EINRICHTUNG VON LADEINFRASTRUK-
TUR FUR E-CARSHARING-FAHRZEUGE
Fahrzeuge ohne fossile, CO, emittierende
Treibstoffe sind ein unverzichtbarer Bestand-
teil eines nachhaltigen Verkehrssystems.
Der Ausbau des Carsharing-Angebotes ist
auch eine Chance, den Anteil an E-Fahrzeu-
gen in der Kommune zu erhohen. Damit
E-Carsharing-Fahrzeuge tatsichlich klima-
neutral fahren, ist es erforderlich, dass sie
ausschliefllich mit Strom aus erneuerbaren

Energien betrieben werden.

Soll E-Carsharing angeboten werden, ist die
notwendige Ladeinfrastruktur herzustellen.
Handelt es sich um ein stationsbasiertes
Angebot, sollte gewihrleistetet werden, dass
fur jedes Carsharing-Fahrzeug ein Ladepunkt
zur Verfigung steht. Zur Entlastung des
Carsharing-Anbieters ist die Kooperation mit
dem ortlichen Energieanbieter sinnvoll, wel-
cher die Herstellung und Instandhaltung der
Ladesdulen ubernimmt. Kleinere Kommunen
im lindlichen Raum sollten zudem die
Moglichkeit prifen, die Finanzierung der
Ladeinfrastruktur zu Ubernehmen, um die

Carsharing-Anbieter zu entlasten und attrak-

tive Rahmenbedingungen zu schaffen. In jedem
Fall ist eine Prifung im Sinne des Beihilferechts
erforderlich. Insgesamt sollte der generelle Aus-
bau der Ladeinfrastruktur im Fokus stehen, um

auch offentliche Ladepunkte herzustellen.

Ist die notwendige Ladeinfrastruktur hergestellt
und fur die E-Fahrzeuge gesorgt, muss eine Stra-
tegie fur das Lademanagement im Carsharing-
Betrieb entwickelt werden. Carsharing-Anbieter
stehen vor der Herausforderung, ihre E-Fahr-
zeuge mit einer fir die Nutzung ausreichenden
Ladekapazitat zur Verfugung zu stellen. Das
Lademanagement kann dabei zwischen zwei Ex-
tremen variieren: Durch einen zusitzlichen zeit-
lichen Puffer zwischen jeder einzelnen Buchung
wird das Aufladen des Akkus und die maximale
Reichweite fir jede einzelne Fahrt gewihrleistet.
In dieser Zeit kann das Fahrzeug jedoch nicht
fur die weitere Nutzung bereitgestellt werden,
was zu wirtschaftlichen Beeintrachtigungen
fahren kann. Das andere Extrem ist, dass jede
einzelne Buchung ohne einen fest eingeplanten
Ladezeitpuffer angenommen wird. In diesem
Fall kann allerdings nicht garantiert werden, dass
die Ladekapazitit ausreichend ist. Dies verlangt
den Nutzerinnen und Nutzern viel Flexibilitit
ab, geplante Fahrten konnen wegen des geringen
Ladestandes im duflersten Fall nicht angetreten

werden.!

Eine gute Losung stellt das Lademanagement
des Carsharing-Anbieters cambio dar. Die
Nutzerinnen und Nutzer mussen bereits bei
der Buchung eines E-Fahrzeuges die geschaitzte
Fahrleistung angeben. Das System uberfihrt die
Angabe in eine Berechnung, in die auch Erfah-
rungswerte hinsichtlich der Reichweite des E-
Fahrzeuges bei schlechten Witterungsbedingen
und eine zusitzliche Pufferkapazitit einflieflen.
Auf diese Weise wird den Nutzerinnen und
Nutzern die gebuchte Reichweite garantiert.”?
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Weitere kommunale Instrumente zur
Forderung des Carsharings in der Kommune

Wihrend die Schaffung von Stellplitzen
wichtige Anreize fir Carsharing-Anbieter setzt
und damit die zentrale Option der Kommu-
nen zur Forderung von Carsharing darstellt,
sollen hier weitere Instrumente vorgestellt
werden, die zur Nutzung des Carsharing-
Angebotes und zum Verzicht auf das eigene

Auto motivieren.

EINBINDUNG IN DIE INTEGRIERTE
VERKEHRSPLANUNG

Carsharing sollten in die kommunale Ver-
kehrsplanung und in bereits vorhandene
Mobilitatsstrukturen integriert werden,
um ein zusammenhangendes und flichen-
deckendes Angebotsnetz zu gewahrleisten
und Planungssicherheit zu schaffen.

Im Rahmen des EU-Projektes Park4SUMP
(SUMP = sustainable urban mobility plan)
wurde das Parkraummanagement von 16
Stadten verglichen und bewertet. Wihrend
der Projektlaufzeit von 2018 bis 2022 wurden
neue Verfahren erprobt und zur Uberpriifung
der Parkraumpolitik das sogenannte ParkPAD-
Verfahren (Parking Policy AuDit) entwickelt.
Es handelt sich um ein Auditverfahren mit
lokalen Stakeholdern, das den Kommunen
bei der Bewertung und Verbesserung der
eigenen Stellplatzpolitik sowie der Defini-
tion zielgerichteter Mafinahmen hilft. Im
Vordergrund stehen effektive Losungen, die
von unterschiedlichen Interessensgruppen
lokal mitgetragen werden. Diese Losungen
konnen Kommunen in neue und vorhandene
Mobilitits- bzw. Verkehrsentwicklungspline
integrieren und damit einen wichtigen Bei-
trag zur urbanen Mobilitat leisten. Freiburg
wurde als erste Stadt in Deutschland mit dem
ParkPAD-Zertifikat ausgezeichnet.” In einer
weiteren Runde ist geplant, Ludwigsburg und
Esslingen sowie Baden-Baden und Konstanz

zu auditieren.
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Hier kommt.,,

KOMMUNE ALS WEGBEREITER UND
VORBILD

Kommunen kénnen als Wegbereiter voran-
schreiten und die Etablierung des Carsharing-
Angebotes aktiv unterstitzen. Durch Koope-
rationen mit Carsharing-Anbietern konnen
sie Fahrzeuge aus dem eigenen Fuhrpark
reduzieren, indem sie auf Carsharing-Fahrzeu-
ge zuruckgreifen. Dadurch werden Fixkosten
far Dienstwagen eingespart, Buchungsvor-
gange entfallen, Stellplitze werden nicht
mehr benotigt. Wird ein Rahmenvertrag
abgeschlossen, erfolgt die Nutzung der
Carsharing-Fahrzeuge zu einem vergunstigten
Tarif. Zusatzlich kann vereinbart werden, dass
diese zu bestimmten Uhrzeiten ausschliefilich
der Verwaltung zur Verfigung stehen. Durch
die Nutzung von Carsharing-Fahrzeugen fur
Dienstfahrten der Verwaltung wird nicht nur
erreicht, dass das Angebot stirker von der
Bevolkerung wahrgenommen wird. Es wird
auch eine Grundauslastung des Carsharing-
Angebotes geschaffen.

Eine Grundauslastung kann auflerdem

durch Kooperationen zwischen Carsharing-
Anbietern und Verbinden, Fahrdiensten

und Kirchen entstehen. Im Rahmen des
Projektes ,Intermodale Angebote in Sulzfeld
und Zaisenhausen®, geférdert vom heutigen
Ministerium fur Erndhrung, Lindlichen Raum
und Verbraucherschutz Baden-Wurttemberg,
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Das Gemeinschaftsprojekt

,, zeozweifrei-unterwegs ” sieht den
Erwerb der Carsharing-Fahrzeuge
durch die Kommunen, Unternehmen
und Vereine vor.



hat die Gemeinde Sulzfeld erfolgreich darauf
hingewirkt, dass im Jahr 2014 sogenannte
Grundlasttragerschaften abgeschlossen wur-
den. Einer der Triger ist die Diakoniestation
Sudlicher Kraichgau, die das Fahrzeug an
der Carsharing-Station am Rathaus seitdem
exklusiv halbtagig fur Pflegefahrten nutzt.**

Kommunen kénnen nicht nur Kommunal-
unternehmen wie die ortlichen Stadtwerke
oder Verkehrsbetriebe als Betreiber eines
Carsharing-Angebotes gewinnen. Sie sollten
auch regionale Unternehmen dazu anregen,
Carsharing-Angebote zu nutzen. Dadurch
kann ebenfalls die Auslastung der Fahrzeuge
verbessert und zu einem wirtschaftlichen
Betrieb des Angebotes beigetragen werden.
Die Sicherung der Grundauslastung koénnte
in einigen Fillen ausschlaggebend fir die
Etablierung von Carsharing-Angeboten sein.

Eine weitere Moglichkeit ist die Schaf-

fung eines Carsharing-Angebotes durch

die Kommune. Seit dem Projektstart von
zeozweifrei-unterwegs im Oktober 2016 sind
in 15 Kommunen im Raum Bruchsal, bei-
spielsweise in den Gemeinden Dettenheim
und Kronau, neue Carsharing-Angebote
entstanden. Das Mobilititskonzept sieht vor,
dass Kommunen, Unternehmen und Vereine
die E-Fahrzeuge erwerben und sie als Dienst-
und Firmenwagen nutzen. Aufierhalb dieser
Zeiten stehen die Fahrzeuge weiteren Nutze-

rinnen und Nutzern zur Verfugung.®

ERARBEITUNG UND UMSETZUNG
EINES GESTALTUNGSKONZEPTES

Ein Gestaltungskonzept trigt dazu bei, die
Sichtbarkeit des vorhandenen Angebotes zu
erhohen und einen Wiedererkennungswert
zu schaffen. Dabei sollten alle Angebote des
Umweltverbundes berticksichtigt werden.

In Offenburg wurde im Jahr 2013 die Mar-
ke ,EinfachMobil“ kreiert. Sie steht fir ein
Angebot, das Carsharing und ein Leihrad-

system sowie den OV umfasst. Alle Fahrzeuge
sowie die dazugehorigen Mobilitatsstationen
tragen ein einheitliches Design und alle
Angebote konnen mit einer Karte genutzt
werden. Die Marke hat sich in Offenburg gut
etabliert und wird auf den gesamten Ortenau-
kreis ausgeweitet.s

Bei der Erarbeitung eines einheitlichen Ge-
samtkonzeptes sollte die Kennzeichnung des
vorhandenen Mobilititsangebotes mitgedacht
werden. Mobilititssaulen konnen Mobili-
tats-stationen als Orte zukunftstrichtiger,
klimafreundlicher und praktischer Mobilitit
sichtbar machen. Sie konnen zielsicher den
Weg zu den vorhandenen Fortbewegungsan-
geboten weisen und tber die Verkehrswende

informieren.

Mit den eigens fur Baden-Wiirttemberg
entwickelten Mobilititssiulen hat das Land
einen bedeutenden Beitrag zur Einfithrung
einer landesweit einheitlichen Wegmarke

geleistet: www.mobilitactssaeulen-bw.de.

Anfang 2021 wurden die ersten 15 Mobili-
tatssaulen Baden-Wrttembergs errichtet.
Im Herbst 2021 sind in der zweiten Pilot-
phase weitere Standorte hinzugekommen.
Ziel ist die Kennzeichnung von mindestens
1.000 Mobilitatsstationen bis zum Jahr 2030
in Baden-Wrttemberg.

-

gt i

Die Mobilitédtssaulen fir Baden-
Wiirttemberg machen auf klima-
freundliche Mobilitdtsangebote

aufmerksam.
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KOOPERATIONEN MIT VERKEHRS-
BETRIEBEN UND MOBILITATS-
ANBIETERN

Durch Kooperationen zwischen Carsharing-

Anbietern und Verkehrsbetrieben sowie
weiteren Mobilititsanbietern kdnnen beide
Seiten von den Synergieeffekten der steigen-
den Nutzerzahlen profitieren. Nahezu alle
Carsharing-Anbieter kooperieren mittlerweile
mit OV-Unternehmen. Bei einer Vielzahl
solcher Kooperationen erhalten Kundinnen
und Kunden des OVs, meist durch den Besitz
von Jahresabonnements, Ermafligungen fur
die Nutzung des Carsharings.

Stadtmobil Karlsruhe bietet Jahreskartenin-
haberinnen und -inhabern der Verkehrsver-
bunde Karlsruhe (KVV), Heilbronn (HNV)
und Pforzheim-Enzkreis (VPE) ein dreimona-
tiges Schnupperpaket Carsharing mit einer re-
duzierten Aufnahmegebuihr und dem Wegfall
der monatlichen Teilnahmegebthr an* Die
Ermafligungen gibt es in einigen Fillen auch
umgekehrt, sodass Nutzerinnen und Nutzer
des Carsharings Vorzugskonditionen fir den
OV erhalten. So gewihrt stadtmobil Rhein-
Neckar den Kundinnen und Kunden in eini-

gen Tarifen ein dem ,Job Ticket” vergleich-
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Die Mobilitdtssaule ist ein deutliches und gut
wiedererkennbares Zeichen fiir Orte nachhaltiger,
geteilter Mobilitét.

bares Angebot fir das ganze Verbundgebiet.
Das Angebot erfolgt in Zusammenarbeit mit
dem Verkehrsverbund Rhein-Neckar (VRN)
und gilt in allen Bussen und Bahnen des

Verkehrsverbundes.?®

Zudem fuhren immer mehr Verkehrsunter-
nehmen Mobilitatskarten ein, die die Nut-
zung verschiedener Mobilititsangebote mit
nur einer Karte ermoglichen. Sie gelten meist
als Monats- oder Jahresticket und kénnen
gleichzeitig als Zugangskarten zu Carsharing,
Leihridern und weiteren Dienstleistungen

genutzt werden.

In der Region Stuttgart ist die polygoCard
Ergebnis eines gemeinsamen Projektes im
Rahmen des LivingLab BWe mobil. Die
polygoCard gilt als elektronisches Abo-

ticket fiir den OV, ermoglicht Burgerinnen
und Burgern der Region einfachen Zugang
zu Carsharing- und Bikesharing-Angeboten
sowie Ladestationen und dient gleichzeitig als
Bibliotheksausweis fur die Stuttgarter Stadt-
und Stadtteilbibliotheken.”

Oft veroffentlichen Unternehmen des OVs
Anzeigen fur den ortlichen Carsharing-
Anbieter in ihren Fahrplanheften, legen
Informationsmaterialien zu den ortlichen Car-
sharing-Angeboten in ihren zentral gelegenen
Kundencentern aus oder bieten Beratungen
zur Carsharing-Nutzung an. Teilweise konnen
Kundinnen und Kunden sogar direkt vor Ort
neue Carsharing-Vertrige abschlieflen. Auch
auf den Internetseiten oder in Newslettern
von Verkehrsunternehmen findet man immer
haufiger Informationen zu bestehenden
Carsharing-Angeboten. Diese werden oftmals
in Umgebungsplanen zu Haltestellen mitge-
fuhrt und in die Wegeleitsysteme integriert.



ETABLIERUNG VON CARSHARING-
ANGEBOTEN IN WOHNQUARTIEREN
Carsharing kann einen Beitrag zur Auf-
wertung von Wohnquartieren leisten. Der
Wohnort ist ein wichtiger Ausgangspunkt fur
personliche Mobilitatsentscheidungen. Wenn
Carsharing fufilaufig erreichbar ist, kann das
wesentliche Auswirkungen auf das Mobilitats-
verhalten der Bevolkerung haben.

Durch die Zusammenarbeit zwischen Verwal-
tung und dem Carsharing-Anbieter teilAuto
Neckar-Alb ist in Reutlingen im Rahmen des
Wohnungsbauprojektes ,Blue Village® eine
Carsharing-Station mit einem E-Auto und
einem Plug-In-Hybrid entstanden. Die Stadt
Reutlingen tritt als Projektpartner auf und
ermoglicht durch einen stadtischen ,Kosten-
schirm®, dass interessierte Burgerinnen und
Burger wihrend des ersten Projektjahres von
Sonderkonditionen profitieren. Die Fair-
Energie-GmbH, ein Tochterunternehmen der
Stadtwerke Reutlingen, hat die Ladesdulen an

den Stationen bereitgestellt.*

Far Wohnungsbauunternehmen kann ein
kombiniertes Angebot aus Wohnen und
Mobilitit einen Wettbewerbsvorteil mit sich
bringen und Kosten fur die Herstellung von
Stellplitzen sparen. Das wiederum kann die
Reduktion der Mietpreise zur Folge haben.

OFFENTLICHKEITSARBEIT UND
KOMMUNIKATION

Ein weiterer wichtiger Baustein fir den Erfolg
von Carsharing ist die offentliche Wahrneh-
mung und die positive Besetzung des Car-
sharings an sich. Durch Offentlichkeitsarbeit
und Kommunikation konnen Kommunen
aktiv dazu beitragen, dass Burgerinnen und
Birger auf die Angebote aufmerksam werden.
In Kooperation mit den Carsharing-Anbietern
konnen Kommunen Informationen zu den
Angeboten tuber ihre Kommunikationskanale
streuen. Neben dem Einstellen der Informa-

tionen auf der kommunalen Internetseite ge-
horen dazu beispielsweise auch Pressetermine
zur Eroffnung einer neuen Carsharing-Station,
das Schalten von Anzeigen und das Einstellen
von Informationen zum Angebot in Amts-
blittern sowie die Auslage von Flyern zum
Carsharing in den Gebauden der Stadtverwal-
tung und weiteren 6ffentlichen Einrichtun-
gen. Wichtig ist nicht nur zu kommunizieren,
wo die Carsharing-Stationen zu finden sind,
sondern auch zu vermitteln, welche Vorteile
Carsharing mit sich bringt und wie ein Fahr-
zeug reserviert und ausgeliehen werden kann.
Bei E-Fahrzeugen sollten Informationen zur
Reichweite und zum Ladevorgang bereitge-
stellt werden.

Carsharing sollte in das Neuburgermarke-
ting der Kommune aufgenommen werden.
Dadurch konnen Birgerinnen und Burger

in sogenannten Umbruchsituationen bedarfs-
gerecht uber vorhandene Carsharing-Ange-
bote informiert und fir die Moglichkeiten
am neuen Wohnort sensibilisiert werden.
Wenn Personen ihren Wohnort wechseln,
sind sie zuganglicher dafir ihr Mobilitatsver-
halten zu iberdenken. Viele Kommunen in

Baden-Wurttemberg nutzen bereits Neubur-
Im ,,Blue Village” in Reutlingen beginnt

umweltfreundliche Mobilitdt an der
Haustdir.

germarketing und informieren Zugezogene

mit Informationsmappen zu den ortlichen

& | 4



Mobilititsangeboten. Diese Informations-
mappen konnen beispielsweise Flyer zum
Carsharing-Angebot sowie Vergunstigungen
fir dessen Nutzung beinhalten.

Die Stadt Tubingen hat im Jahr 2018 ein
Pilotprojekt initiiert, das sich an junge
Familien richtete. Unter dem Namen ,baby
on board - nachhaltig mobil“ wurden Eltern
neugeborener Kinder dazu eingeladen, drei
Alternativen zum eigenen Auto auszupro-
bieren. Sie erhielten drei Gutscheine und
konnten mit einem davon drei Monate lang
das Carsharing-Angebot von teilAuto Neckar-
Alb zu vergunstigten Konditionen nutzen.
Anmelde- und Grundgebihr entfielen, die
Kaution wurde auf die Hilfte reduziert. Mit
den beiden anderen Gutscheinen konnten
die Familien eine Gratis-Monatskarte fir den
TuBus, das Tubinger Stadtbusnetz, bestellen
sowie einen Fahrradanhinger oder ein Trans-
portrad testen.”
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Menschen in Umbruchsituationen

neu zu gestalten.

Eine weitere Moglichkeit ist die gezielte
Ansprache von Menschen, die ihren Fihrer-
schein erwerben oder frisch erworben haben.
Wichtig ist es, ein Bewusstsein fir vorhande-
ne Carsharing-Angebote zu schaffen, bevor
ein privates Fahrzeug angeschafft wird. Um
genau diese Personengruppe frihzeitig fir
das Thema Carsharing zu sensibilisieren, hat
das Land Baden-Wurttemberg im Jahr 2021
die Mitmachaktion #sharewochen initiiert.
Interessierte Fahrschulerinnen und Fahrschu-
ler konnten tber ihre Fahrschulen an einem
Theorie- sowie an einem Praxismodul zum
Thema Carsharing teilnehmen. Fahrerlaub-
nisbehorden wurden mit Informationsmate-
rial zu Alternativen zum privaten Fahrzeug
ausgestattet.

In den #sharewochen wurden

Fahrschdilerinnen und Fahrschdiler
flir Carsharing sensibilisiert.

sind zugénglicher dafdr, ihre Mobilitdt



NUTZUNG VON MOBILITATSDATEN

Ein weiterer wichtiger Erfolgsfaktor fur die
Nutzung des vorhandenen Mobilititsangebo-
tes ist ein schneller und einfacher Zugang so-
wie ein Uberblick tiber alle Angebote vor Ort
und ihre Verfugbarkeit. Dazu sind Mobilitats-
daten notwendig, die die Grundlage fur das
Auffinden und Buchen vorhandener Mobili-
tatsangebote bilden. Damit das funktioniert,
ist eine gute Vernetzung von Daten uber Ver-
kehrstriger hinweg notwendig. Je mehr Daten
offen zur Verfigung stehen, desto innovativer
und nachhaltiger konnen Mobilititskonzepte
und Projekte gestaltet werden.

Zur Bundelung und Veroffentlichung von ver-
kehrstragerubergreifenden Mobilititsdaten
betreibt die NVBW - Nahverkehrsgesell-
schaft Baden-Wurttemberg mbH unter der
Marke MobiData BW ein Daten- und Service-
portal (www.mobidata-bw.de). Mobilitats-
daten von Kommunen, Akteuren aus dem
offentlichen Verkehr und privaten Mobili-
tatsdienstleistern spielen dabei eine entschei-
dende Rolle. Kommunen sollten mit Carsha-
ring-Anbietern klare, vertraglich festgelegte
Vereinbarungen zur offenen Datenbereitstel-
lung treffen und die gesammelten Mobilitats-
daten MobiData BW zur Verfugung stellen.
Ziel ist es, Daten fur alle Anwendungen in
der Region verfigbar zu machen - sei es fur
die Kommune, die ortlichen Verkehrsbetrie-
be, das betriebliche Mobilititsmanagement
oder den Tourismusbereich.

Vor allem im Hinblick auf multimodales

und intermodales Verhalten ist es wichtig,
den Nutzerinnen und Nutzern ein digitales
Angebot aus einer Hand zu bieten. Mit der
App ,regiomove” ist der Karlsruher Verkehrs-
verbund (KVV) einen wichtigen Schritt in
Richtung Mobilititswende gegangen. Die

App fasst nicht nur alle Verkehrsangebote in
und um Karlsruhe zusammen. Sie bringt auch
den Vorteil mit sich, dass ein einziges Konto
ausreicht, um alle Angebote nutzen zu kén-
nen. Die einzelnen Kundenkonten bei den
jeweiligen Anbietern entfallen, die Abrech-
nung erfolgt gebundelt uber regiomove. Eine
Besonderheit ist, dass das System als mogliche
Option auch den Weg mit dem eigenen Auto
und den damit verbundenen geschitzten
CO,-Ausstof} anzeigt.”

« Der offentliche Raum
wird durch Open Data/Open
Service smarter.

= Mobilitatsdaten-
plattform des Landes
MobiData BW. Bln-
delung und Homo-
genisierung der Daten
unter einer Lizenz.

R / NEUE MOBILITAT

* Mobilitatsdaten
aus dem OPNV, Stra-
Benverkehr, Parkda-
ten, Sharing-Dienste
(Car & Bikesharing),
Fufl- und Radverkehr
und vieles mehr.

Die Mobilitdtsdatenplattform MobiData
BW biindelt Daten und Dienste rund

um Mobilitét.
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5 Mustervorlagen

Kurzbeschreibung und wichtige Hinweise

Bei den nachfolgenden Vorlagen handelt

es sich um Mustervorlagen. Sie sind an

die Unterlagen der Auswahlverfahren der
Landeshauptstadt Stuttgart und der Stadt
Ludwigsburg angelehnt und entsprechen
den Erlauterungen des Kapitel 3.2 ,Verfahren
zur Einrichtung von Carsharing-Stellplitzen

nach dem Straflengesetz fir Baden-Wirttem-
berg®. Die Mustervorlagen sollen den Kom-
munen eine Hilfestellung bei der Erstellung
eigener Unterlagen bieten. Bitte prufen Sie,
ob und in welcher Form die Textbausteine
auf Ihr Auswahlverfahren zutreffen und an
welcher Stelle Sie Prazisierungen und Ergin-

zungen vornehmen mussen.

Die Texte sind mit Platzhaltern ausgestattet,
die an eckigen Klammern und kursivem
Text erkennbar sind, zum Beispiel [Nanze der
Kommune|. Bitte befillen Sie die Platzhalter

mit den notwendigen Informationen.
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Die Mustervorlage 3 ,Unterlagen zum
Auswahlverfahren® folgt einem Farbsystem:

Mindestangaben, die in den Unterlagen
zum Auswahlverfahren zwingend vor-

kommen mussen

weitere Angaben, die notwendig sein
konnen und davon abhingen, was Sie
far Ihr Auswahlverfahren festlegen bzw.

definieren wollen.

Zusitzlich zu den Platzhaltern tauchen in der
Mustervorlage 3 ,,Unterlagen zum Auswahl-
verfahren” Textpassagen in kursiver Schrift auf.
An solchen Stellen werden Thnen unter-
schiedliche Optionen aufgezeigt. Es handelt
sich nicht um eine vollstindige Auflistung.
Bitte prufen Sie, ob und welche der Optionen
auf Ihr Verfahren zutreffen.

Die Mustervorlagen sind als Arbeitshilfen zu
verstehen und erheben keinen Anspruch auf
Vollstindigkeit. Rat und Hilfe zur diskrimi-

nierungsfreien und transparenten Gestaltung
des Verfahrens konnen Kommunen bei ihrer

Vergabestelle erhalten.



MUSTERVORLAGE 1:

OFFENTLICHE BEKANNTMACHUNG
EINER VORWETTBEWERBLICHEN
MARKTERKUNDUNG

Die [Name der Kommune] beabsichtigt Car-
sharing-Stellplatze im Rahmen einer befris-
teten Sondernutzungserlaubnis zu vergeben.
Die Vergabe soll gemaf § 16a Straflengesetz
Baden-Wirttemberg (StrG) im Rahmen eines
diskriminierungsfreien und transparenten

Auswahlverfahrens erfolgen.

Im Rahmen der vorwettbewerblichen Markt-
erkundung mochte die [Name der Kommune] mit
interessierten Carsharing-Anbietern in Kon-
takt treten, um mogliche Standortwunsche
und das ungefihre Ausmaf} des zusitzlichen
Stellplatzbedarfes in Erfahrung zu bringen. In
den Gesprachen werden weder wettbewerbs-
relevante Informationen ausgetauscht noch

wird es zu Absprachen kommen.

Interessierte Carsharing-Anbieter melden sich
spatestens bis zum [Dazum] bei [Angabe der
Kontaktstelle mit Namen, Adresse, Telefonnummer und
E-Mail-Adresse.

MUSTERVORLAGE 2:
OFFENTLICHE BEKANNTMACHUNG
EINES AUSWAHLVERFAHRENS

Die [Name der Kommune| beabsichtigt [Anzabl)]
Stellplatze fur [sationsbasiertes Carsharing oder
stationsunabhangiges Carsharing oder fiir Carsharing
aus stationsbasierten und stationsunabhdngigen Ange-
boten] im Rahmen einer befristeten Sonder-
nutzungserlaubnis fir einen Zeitraum von

[Anzahl] Monaten zu vergeben:

— [ 1. Standort: Angabe der Strajse mit oder obne Haus-
nummier oder der ungefihren Lage in einem Quartier,
Anzahl der Stellpliize]

— 2. Standors: Angabe der Strafse mit oder obhne Haus-
nummier oder der ungefihren Lage in einem Quartier,
Anzahl der Stellpliize]

Die Vergabe der Stellplitze wird gemaf § 16a

Straflengesetz Baden-Wurttemberg (StrG) im

Rahmen eines diskriminierungsfreien und

transparenten Auswahlverfahrens erfolgen. In-

teressierte Carsharing-Unternehmen werden
aufgefordert, ihr Interesse spatestens bis zum

[Datum] zu bekunden.

Weitere Informationen zu den Standorten, zum Ver-
[abren, zu den Eignungs- und Auswahlkriterien, den
anfallenden Kosten u. a. erhalten Sie hier: [Link zum
Internetauftritt der Kommune o. G| Magliche Fragen
richten Sie bitte an [Angabe der Kontakistelle mit Namen,
Adresse, Telefonnummer und E-Mail-Adresse].

oder

Lbre Interessensbekundung und migliche Fragen richten
Sie bitte an [Angabe der Kontaktstelle mit Namen,
Adresse, Telefonnummer und E-Mail-Adresse]. Danach
erhalten Sie weitere Informationen zu den Standorten,
zum Verfahren, zu den Eignungs- und Auswableriterien
und den anfallenden Kosten.
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MUSTERVORLAGE 3:
UNTERLAGEN ZUM AUSWAHL-
VERFAHREN

Die [Name der Kommune| beabsichtigt [Anzabl]
Stellplatze fur [stationsbasiertes Carsharing oder stati-
onsunabhdangiges Carsharing oder fiir Carsharing aus
stationsbasierten und stationsunabhdngigen Angeboten)
im Rahmen einer befristeten Sondernut-
zungserlaubnis zu vergeben. Die Vergabe der
Stellplatze erfolgt gemaf § 16a Straflengesetz
Baden-Wrttemberg (StrG) im Rahmen eines
diskriminierungsfreien und transparenten

Auswahlverfahrens.

L. Art des Carsharings

Die Stellplitze werden fir [stationsbasiertes
Carsharing oder stationsunabbdngiges Carsharing
oder fiir Carsharing aus stationsbasierten und stations-
unabhdngigen Angeboten] vergeben. Bei den
Fahrzeugen muss es sich um [Elektrofabrzeuge
oder Plug-In-Hybride] handeln.

2.Standorte

Vergeben werden [Anzahl] Carsharing-Stell-
platze. Die Flichen befinden sich im Eigen-
tum der [Name der Kommune|. Es handelt sich
um die folgenden Stellflichen:

— [ 1. Standort: Angabe der Strajse mit oder obne Haus-
nummer oder der ungefihren Lage in einem Quartier,
Anzahl der Stellpliize]

— 2. Standors: Angabe der Strafse mit oder ohne Haus-
nummer oder der ungefihren Lage in einem Quartier,

Anzahl der Stellpliize]

oder

Die Lage der einzelnen Standorte und die Zab! der
dort miglichen Stellpldtze ergeben sich aus der Anlage
[Nummer der Anlage).

3. Ladeinfrastrukeur

[Alle odler keine oder ein Teil] der ausgeschriebe-
nen Standorte stehen in raumlicher Nihe zu
bestehenden Ladepunkten.

Der Aufbau von zusatzlicher Ladeinfrastruktur,

die ausschliefSlich den Carsharing-Fabrzeugen zur
Verfiigung stebt, ist mglich. Fiir die Aufstellung der
Ladesaulen ist die/der [Name der Kommune oder

des Carsharing-Anbieters oder des kommunalen
Energieanbieters o. 4] zustdndig. Die mit der Ladein-
frastruktur verbundenen Kosten sibernimmt [Name
der Kommune oder des Carsharing-Anbieters oder des
kommunalen Energieanbieters o. d.].

4. Dauer der Sondernutzung

Die Stellplitze werden fir einen Zeitraum
von [Anzahl] Monaten, d. h. vom [Datumsan-
gabe] bis [Datumsangabe], vergeben. Fur diesen
Zeitraum wird eine entsprechende Sonder-
nutzungserlaubnis erteilt.

Nach Ablauf der Geltungsdauer der Sonder-
nutzungserlaubnis ist eine Verlingerung
oder Neuerteilung nur nach Durchfihrung

eines erneuten Auswahlverfahrens moglich

(§ 16a Abs. 6 StrG).

5. Widerruf der Sondernutzungserlaubnis
Die Sondernutzungserlaubnis kann wider-
rufen werden, wenn die Zugangsvorausset-
zungen, d. h. eines der Eignungskriterien,
nicht mehr erfillt werden oder ein sonstiger
wichtiger Grund vorliegt.



6. Sondernutzungsgebiihr und
Verfahrenskosten

Die monatlich zu entrichtende Sondernutzungsgebiibr

betrdgt derzeit [Hihe] Euro pro Monat und Stellplarz. Sie

ist monatlich im Voraus fillig Eine Anpassung wihrend

der Laufzeit ist miglich, wenn die Sondernutzungsge-

biibrensatzung der [Name der Kommune| neu

beschlossen und eine gedanderte Gebiibr festgeserzt wird,

oder

Es fallt keine Sondernutzungsgebihr an.

oder

Der Carsharing-Anbieter hat neben der Sondernutzungs-

gebiibr keine weiteren Kosten zu tragen.

oder

Eswird eine einmalige Verwaltungsgebibr fiir das Erstel-

len einer Sondernutzungserlaubnis in Hobe von [Anzabl]

Euro erhoben.

7. Auflagen der Sondernutzungserlaubnis

Die Sondernutzungserlaubnis wird mit

folgenden Auflagen versehen:

— systemische Vorausserzungen (Erkennbarkeit der
Fabrzeuge, Vergiinstigungen fiir Besitzerinnen und
Begitzervon Danerkarten des OVs)

— technische Voraussetzungen (Einsatz emissionsarmer
und kleiner Fabrzeuge, Sicherstellung der Verkebrs-
sicherbeit)

— Betriebspflicht, um sicherzustellen, dass die Car-
sharing-Stellpldtze mit einem entsprechenden Angebot
beserzt werden.

8. Angabe zu Losen

Es werden samtliche in der Anlage genannten

Stellplatze ausgeschrieben.

Es muss nicht auf alle Stellpliitze eine Bewerbung-

abgegeben werden.

oder

Die Stellplditze werden in Losen vergeben. Carsharing-

Anbieter kinnen sich auf folgende Lose bewerben:

— Standort 1 [Name/Zahl Standort] in Verbindung mit
Standort[Name/Zabl]

— Standort 2 [Name/Zahl Standort] in Verbindung mit
Standort [Name/Zabl]

9. Vergabe der Stellplitze

Alle Stellplatze kinnen an einen Carsharing-Anbieter
vergeben werden.

oder

Im Falle mebrerer gecigneter Bewerber werden die
Carsharing-Stellplitze an [mindestens/maximal]
[Anzabl] Carsharing-Anbieter vergeben.

10. Eignungskriterien

Die Eignungskriterien mussen von den Car-

sharing-Anbietern erfullt werden. Bei Nicht-

erfullung wird der Anbieter vom weiteren

Verfahren ausgeschlossen. Die nachfolgenden

Eignungskriterien werden gefordert:

— Etfiillung der laut § 16a StrG formulierten Definition
des Carsharings

— Nutzung der Fabrzeuge an 24 Stunden tdglich obne
persinlichen Kontakt zum Anbieter, Fabrzeugbuchung
rund um die Ubr iiber Telefon und/oder online miglich

— Durchfiibrung regelmdajSiger Wartungs- und Reini-
gungsintervalle

— Bereitstellung von Kundeninformationen zur umwelt-
schonenden Fabrweise fiir die Nutzerinnen und Nutzer

— Abrechnung der Fabrzeugnutzung nach Zeit und
Kilometern

— Kurzzeitnutzungen sind miglich

— Die Fabrzeuge erfiillen mindestens eine bestimmie
Abgasnorm

— Beiden Fabrzeugen handelt es sich um E-Autos oder
um Plug-in-Hybride

— DieFabrzeuge werden mit Okostrom betrieben

— Aussagen zu Fabrzeugmodellen

— Das Unternehmen befindet sich nicht in einem
Insolvenzverfabren

- Vollsiandigkeit der eingereichten Unterlagen
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MUSTERVORLAGE 3:
UNTERLAGEN ZUM AUSWAHL-
VERFAHREN

11. Auswahlkriterien und deren Gewichtung
Die Auswahlkriterien garantieren im Falle
mehrerer grundsatzlich geeigneter Bewerber
eine objektive Bewertung der eingereichten
Unterlagen. Fur jedes Kriterium konnen
[Spanne] Punkte erreicht werden, wobei
[Hochstpunkrzahl] die beste Bewertung darstellt.
Multipliziert mit der Gewichtung ergibt dies

die Punktzahl je Kriterium. Die Summe aus

allen Kriterien ergibt die Gesamtpunktzahl.

der Fahrzeuge

tradger, Anhdngerkupplung, Warnflaggen,
Schneeketten sowie Aussagen zu den
Buchungsmaoglichkeiten der zuséatzlichen
Ausstattung

NR. |AUSWAHLKRITERIUM |KURZBESCHREIBUNG GEWICHTUNG |MAX.
BEISPIELHAFT ERREICHBARE
PUNKTE
1 Buchungssystem und Aussagen zum System, zum Ablauf der
Buchungsablauf Buchung, zum Offnen der Fahrzeuge
(Karte, App, Schllssel etc.)
2 Verkniipfung mit anderen | Vergtinstigung fiir OV-Nutzerinnen
Mobilitdtsangeboten und Nutzer durch Kooperationen mit
Anbietern des OV (Verglnstigungen,
Bewerbung der Angebote etc.)
3 Offentlichkeitsarbeit und Bewerbung der Angebote,
Marketing Wiedererkennungswert des Angebotes | Angabe in Angébe der
allgemein, der Fahrzeuge und Stellplatze | Prozent je Aus- ma><|ma.|en
o Punkte je Aus-
wahlkriterium L
wahlkriterium
4 Kundenmanagement Beratung hinsichtlich angebotener
Tarife, Hilfestellung beim Buchungs-
vorgang, Aussagen zur Erreichbarkeit
in Notfallen
5 Zusétzliche Ausstattung Kindersitze, Sitzerhohungen, Dach-
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12. Vorgehensweise bei mehreren Bewerbern
auf eine Fliche

Die Auswahlkriterien dienen der objektiven
Bewertung der Angebote. Es kann passieren,
dass sich auf einen Stellplatz mehrere Unter-
nehmen bewerben, die gleich gut bewertet
werden. In einem solchen Fall werden die
Stellplatze im [Los-Verfahren/ Draw-Verfahren]

zugewiesen.

13. Ablauf des Auswahlverfahrens

Die eingereichten Angebote werden auf ihre
Vollstindigkeit gepruft. Nicht erfillte Eig-
nungskriterien fihren zum Ausschluss des

Bewerbers vom weiteren Verfahren.

Die Angebote werden anhand der in diesen
Unterlagen beschriebenen Auswahlkriterien
bewertet, falls mehrere Bewerbungen geeig-

neter Bewerber fur dieselbe Fliche vorliegen.

Als Zeitplan ist vorgesehen:

[Datum] Bekanntmachung

[Datum] Abgabefrist

Einreichung der Angebote
ausschlief3lich per Post und
in einem verschlossenen
Umschlag an:

Angabe der Kontaktstelle mit Na-
men, Adresse, Telefonnummer und
E-Mail-Adresse

[Zeitspanne] | Priffung und Bewertung der
Angebote

[Datum] Erteilung der Absage(n) in
schriftlicher Form

[Datum] Erteilung der Zusage(n) in

schriftlicher Form
Anmerkung:
friihestens

15 Tage

nach Erteilung
der Absage(n)

[Zeitspanne] | Vorbereitung der Stellplatze
(Beschilderung, Markierung etc.)

[Datum] Belegung und Nutzung der
Stellplatze mit Carsharing-
Fahrzeugen

14. Angebotsfrist

Interessierte Bewerber reichen ihre Unterla-
gen bis spatestens [Dazum, Ubrzeit bei Angabe der
Kontaktstelle) [schriftlich oder per E-Mail] ein.

15. Anforderungen an die Ubermittlung der
Unterlagen

Unterlagen, die mit der Bewerbung einzu-

reichen sind:

- Konzept mit Aussagen zu den definierten
Auswahlkriterien

- Eigenerklarungsformular, Anlage
[Nummer der Anlage).
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MUSTERVORLAGE 4:
ANLAGE 1 -
BESCHREIBUNG DER STANDORTE

Standort 1:

[Angabe der StrafSe mit oder ohne Hausnummer oder
der ungefibren Lage in cinem Quartier, Anzahl der
Stellplitze]

Lage:

In welchem Stadtteil/Quartier liegt der
Standort?

Befinden sich in der Nahe bekannte offent-
liche oder infrastrukturelle Einrichtungen
(zum Beispiel Rathaus, Schule, Bahnhof)?

Angaben zur Umgebung:

Um welche Art von Gebiet handelt es sich
(Ortsmitte, Stadtteilzentrum, durchmischtes
Gebiet, Wohngebiet, Gewerbegebiet o. a.)?
Benennen Sie auch die Nutzungen (Einzel-
handel, Baronutzungen, Freizeiteinrichtungen

usw.).

Anzahl der Stellplitze:
Nennung der Anzahl der Stellplitze

Parkordnung:
Querparker/Lingsparker

Ladeinfrastruktur:
Gibt es am Standort oder in der Umgebung
bereits (6ffentliche) Ladepunkte?

Nihe zum OV:

Liegen die Stellpltze in fufilaufiger Er-
reichbarkeit zu Haltepunkten des OV?
Wie weit sind die Haltepunkte entfernt
(Angabe in Metern)?

Radinfrastruktur:

Gibt es am Standort Radabstellanlagen,
Bikesharing, ein Fahrradparkhaus o. 4.?
Verlauft ein Radweg/Radschnellweg in der
Nahe?

FuflwegeanObindung:
Wie ist die Anbindung fir Fufiginger?
Gelangen Fufiginger aus angrenzenden

Gebieten problemlos zum Standort?

Weitere Angaben:

Liegt der Standort in einer Parkraumbewirt-
schaftungszone oder soll Parkbewirtschaftung
in der kommenden Zeit eingefiihrt werden?
Ist bereits bekannt, dass der Stellplatz nicht
durch bauliche Vorrichtungen (klappbare
Bugel, versenkbare Poller) abgesperrt werden

kann?

Fotos vom Standort und der Umgebung

0]

o




MUSTERVORLAGE 5:
ANLAGE 2 -
EIGENERKLARUNGSFORMULAR

Allgemeine Hinweise: Weitere Nachweise sind nicht beizufiigen,

Dieses Dokument ist vom Carsharing-Unter-
nehmen wahrheitsgetreu auszufillen und frist-

gerecht einzureichen. Die im Nachfolgenden

sofern nicht ausdrucklich darauf hingewie-
sen wird. Die [Name der Kommune] behilt sich
jedoch vor, bis zu einer Entscheidung tber

aufgefihrten Informationen sind mittels Ankreu- das Auswahlverfahren Nachweise anzu-

zens und/oder Ausfillens zu vervollstindigen. fordern.

ALLGEMEINE INFORMATIONEN:

Name des Bewerbers:

Postanschrift

Telefon:

E-Mail-Adresse:

HandelsregisterNr.

WIR GEBEN FOLGENDE ERKLARUNGEN AB:

Wir erflllen die Definition des Carsharings nach § 16a StrG []ija [] nein
Ein Insolvenzverfahren oder ein vergleichbares gesetzlich geregeltes Verfahren
wurde beantragt oder er6ffnet. []ia [] nein
Ein Antrag auf Eré6ffnung eines Insolvenzverfahrens oder eines vergleichbar
gesetzlich geregelten Verfahrens wurde abgelehnt. []ija ] nein
Ein Insolvenzplan wurde rechtskraftig bestatigt. []ija [] nein
Das Unternehmen befindet sich in einem Insolvenzverfahren oder einem
vergleichbaren gesetzlichen Verfahren. []ia [] nein
Die vorgesehenen Fahrzeuge erflllen die Abgasnorm [Euro 6]. oder
Bei den vorgesehenen Fahrzeugen handelt es sich um Elektrofahrzeuge. []ja ] nein
WIR BEWERBEN UNS AUF DIE FOLGENDEN STANDORTE:
Standort: Zahl der zu Zahl der Stell-
vergebenden platze, auf die wir
Stellplatze: uns bewerben:
[1/1. Standort: Angabe der StralSe mit oder ohne Hausnummer oder
der ungefahren Lage in einem Quartier, Anzahl der Stellplédtze] [Anzahl]
[1/2. Standort: Angabe der Stralse mit oder ohne Hausnummer oder
der ungefdhren Lage in einem Quartier, Anzahl der Stellplétze] [Anzahl]
[1/3. Standort: Angabe der Stralse mit oder ohne Hausnummer oder
der ungefdhren Lage in einem Quartier, Anzahl der Stellplétze] [Anzahl]
...
[Anzahl]

Ort, Datum Unterschrift
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Ministerium fir Umwelt, Klima und Energiewirt-
schaft Baden-Wirttemberg (2020):

Statusbericht kommunaler Klimaschutz in Baden-
Wirttemberg. Erste Fortschreibung — 2020 (1. Aufl.).
Stuttgart. Verflgbar unter
https://www.status-kommunalerklimaschutz-bw.de/
fileadmin/user_upload/skk_bw/Statusbericht_kom-
munaler_Klimaschutz_2020.pdf

Mobilgemeinschaft Emmendingen e. V. (0.J.):
Fahrzeuge und Standorte. Verfligbar unter
http://www.mobil-gemeinschaft-emmendingen.de/
informieren

RENN.SUd (0. J.): Pfalzgrafenweiler. Carsharing Wei-
lerMobil. Verfigbar unter
https://www.werkzeugkasten-wandel.de/handlungs-
felderdes-wandels/nachhaltige-mobilitaet/pfalzgra-
fenweiler-carsharing-weilermobil.html#project-infos

Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr Bremen
(2015): Bericht der Verwaltung flr die Sitzung der De-
putation fir Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung
und Energie (S) am 05.02.2015. Umsetzung

des CarSharing Aktionsplans. Verfligbar unter
https://www.bauumwelt.bremen.de/mobilitaet/
nachhaltige-mobilitaet/mobil-punkte-und-carsha-
rng-31612

SHARE NOW GmbH (2022): Wo kann ich kostenlos
parken? Verflgbar unter:
https://www.share-now.com/de/de/stuttgart

Stadt Freiburg (2019): Car-Sharing. Verflgbar unter:
https://www.freiburg.de/pb/502977html

Stadt Freiburg (2020): Park4SUMP Verflgbar unter
https://www.freiburg.de/pb/1588808.html

Stadt Leinfelden-Echterdingen (2020):
Mobilitatspunkte Leinfelden-Echterdingen.

Digitaler Burgerdialog 23. Juli 2020. Verfligbar unter
https://www.leinfelden-echterdingen.de/site/
Leinfelden-Echterdingen-Internet/get/params_
E1410932490/17324651/20200723_Préasentati-
on%20Mobilitatspunkte_Burgerund%20Pendlerdi-
alog.pdf

Stadt Ludwigsburg (2021): Offentliche Ausschrei-
bung von Carsharing-Stellplatzen in Ludwigsburg.

Stadtmobil (o. J.): Uber Stadtmobil. Verfugbar unter
https://www.stadtmobil.de/stadtmobil/ueber-stadt-
mobil

Stadtmobil Karlsruhe (0. J.): Tarife und Preise.
Verfligbar unter
https://karlsruhe.stadtmobil.de/privatkunden/preise-
tarife

Stadtmobil Rhein-Neckar (o. J.): Tarife und Preise.
Verflgbar unter
https://rhein-neckar.stadtmobil.de/privatkunden/
preise-tarife

Stadt Offenburg (0. J.): Mobilitatsstationen.
Verflgbar unter
https://www.offenburg-klimaschutz.de/projekte/mo-
bilitaetsstationen.html

Stadt Reutlingen (2021):

Aktuelles. Klimaschonend unterwegs: Carsharing im
Blue Village. Verfligbar unter
https://www.reutlingen.de/de/Rathaus/Aktuelles/Nac
hricht?view=publish&item=article&id=16238

Stadt Tubingen (2017a):

Ortliche Bauvorschrift tiber die Einschrankung der
Stellplatzverpflichtung fir Gebaude mit mindestens
1 Wohnung (Kfz-Stellplatzsatzung). Verfligbar unter
https://www.tuebingen.de/verwaltung/uploads/
kfz_stellplatzsatzung.pdf

Stadt Tubingen (2017b):

Satzung Uber die Erlaubnisse und Gebuhren fr
Sondernutzungen an 6ffentlichen Stralsen vom 6.
November 1995 in der Fassung vom 25. Juli 2017.
Verflgbar unter
https://www.tuebingen.de/verwaltung/uploads/sat-
zung_sondernutzungen_verkehrsflaechen_erlaubnis-
se_gebuehren.pdf

Stadt Tubingen (2018):

Neues Programm fir junge Familien: umweltfreund-
liche Mobilitatsformen testen. Verfligbar unter
https://www.tuebingen.de/21610.html#/21893

Stadt Stuttgart (2020): Ausschreibung von
Carsharing-Stellpldtzen im 6ffentlichen Raum.

Stein, Thomas & Bauer, Uta (2019):
Mobilitadtsstationen in der kommunalen Praxis.
Erkenntnisse und Erfahrungen aus dem BMU-For-
schungsprojekt City2Share und weiteren kommuna-
len Praxisbeispielen. Berlin. Verflgbar unter
https://www.kea-bw.de/fileadmin/user_upload/Difu_
Mobilitatsstationen.pdf
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https://www.stadtmobil.de/stadtmobil/ueber-stadtmobil
https://www.stadtmobil.de/stadtmobil/ueber-stadtmobil

Team red Deutschland GmbH (2018):

Analyse der Auswirkungen des Car-Sharing in
Bremen. Verfligbar unter
http://mf.team-red.de/fileadmin/user_upload/tr_End-
bericht_Bremen_web.pdf

VCD Verkehrsclub Deutschland e. V. (2020):
Auto teilen statt besitzen. Verfligbar unter
https://www.vcd.org/artikel/auto-teilen-statt-besitzen

Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart (VVS) (0. J.):
Das ist Polygo — Ihr Alleskdnner. Verfligbar unter
https://www.mypolygo.de/ueberpolygo

zeozweifrei-unterwegs (0. J.): Standorte. Verflgbar
unter https://zeozweifrei-unterwegs.de
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ALLGEMEINE WEITERFUHRENDE
INFORMATIONEN

Agora Verkehrswende
https://www.agora-verkehrswende.de

Bundesverband CarSharing
https://Carsharing.de

Ein Klimaschutzszenario fiir Baden-Wrttemberg -
Verkehrsinfrastruktur 2030
https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/
redaktion/m-mvi/intern/Dateien/Broschiren_Publika-
tionen/Klimaschutzszenario_10-2017_web.pdf

Gesetz zur Bevorrechtigung des Carsharing
(Carsharinggesetz — CsgG)
https://www.gesetze-im-internet.de/csgg/
BJNR223000017html

Klimaschutz- und Energieagentur
Baden-Wirttemberg
https://www.kea-bw.de/nachhaltige-mobilitaet/wis-
sensportal/uebersicht-carsharing

Koalitionsvertrag fir Baden-Wirttemberg 2021:
.Jetzt fir morgen - Der Erneuerungsvertrag flir
Baden-Wiirttemberg”
https://www.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/
redaktion/dateien/PDF/210506_Koalitionsver
trag_2021-2026.pdf

Leitfaden B+R. Fur eine erfolgreiche Verknlipfung
von Offentlichem Verkehr und Fahrrad
https://www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user_up-
load_fahrradlandbw/1_Radverkehr_in_BW/j_Ver
knuepfung_Rad_OEV/Bike_and_Ride_Leitfaden_
BW_2019.pdf

Leitfaden zur Schaffung von Carsharing-Stellplatzen
nach dem CsgG
https://carsharing.de/sites/default/files/uploads/
bcs_leitfaden2022_220204_hp_v2.pdf
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https://www.vcd.org/artikel/auto-teilen-statt-besitzen
https://www.mypolygo.de/ueber-polygo
https://zeozweifrei-unterwegs.de

Ministerium fir Verkehr Baden-Wiirttemberg
https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/mobilitaet-
verkehr/auto-und-motorrad/Carsharing

Mobilitatssaulen fir Baden-Wirttemberg
https://www.mobilitaetssaeulen-bw.de

Plattform Shared Mobility
https://shared-mobility.eu

StraRengesetz fur Baden-Wirttemberg (StrG)
https://www.landesrecht-bw.de/jportal/por
tal/page/bsbawueprod.psml/action/portlets.
jw.MainAction?eventSubmit_doNavigate=searchl
nSubtreeTOC&showdoccase=1&doc.id=jI-StrGB-
W1992rahmen

StraRenverkehrs-Ordnung (StVO)
http://www.landesrecht-bw.de/jportal/?quel
le=jlink&query=StVO&psml=bsbawueprod.
psml&max=true&aiz=true

Verkehrsclub Deutschland e. V. (VCD)
https://www.vcd.org/startseite

WEITERFUHRENDE INFORMATIONEN
ZU FORDERMOGLICHKEITEN

Allianz fir Beteiligung e. V. — Beteiligungstaler
https://allianz-fuer-beteiligung.de/foerderprogramme/
beteiligungstaler

Allianz fir Beteiligung e. V. — Gut Beraten!
https://allianz-fuer-beteiligung.de/foerderprogramme/
gut-beraten

ErschlieBung offener Mobilitatsdaten durch
Kommunen
https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/politik-
zukunft/zukunftskonzepte/digitale-mobilitaet/kommu-
nenfoerderung

KEA-BW, Ubersicht der aktuellen Forderméglich-
keiten
https://www.kea-bw.de/nachhaltige-mobilitaet/
wissensportal/uebersicht-carsharing

Kommunalrichtlinie
https://www.klimaschutz.de/kommunalrichtlinie

Landesinitiative Il Marktwachstum Elektro-
mobilitat BW
https://vm.baden-wuerttemberg.de/index.
php?id=13676

Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
(LGVFG)
http://www.landesrecht-bw.de/jportal/?quelle=
jlink&query=GVFG+BW&psml=bsbawueprod.
psml&max=true&aiz=true#jl-GVFGBWV4P2

Umweltbonus des Bundes
https://www.bundesregierung.de/breg-de/aktuelles/
umweltbonus-1692646
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7 Anhang

Liste der Carsharing-Anbieter in Kommu-
nen in Baden-Wurttemberg, Bundesverband

CarSharing e. V., Stand August 2021

Die Liste erhebt keinen Anspruch auf Voll-

stindigkeit.

ANBIETER

KOOPERATION

CARSHARING-
VARIANTE

WEBSITE

app2drive Deutschland GmbH & Co. KG

stationsbasiert

www.app2drive.com

Autohaus Schmid Waldkirch GmbH

Grine Flotte

stationsbasiert

www.autohaus-schmid.de/carsharing
www.gruene-flotte-carsharing.de

Autohaus Sirch GmbH

Carsharing by SIRCH

stationsbasiert

www.autohaus-sirch.de/carsharing

Auto-Teilen-Arlen / Andreas Gerlach

stationsbasiert

www.auto-teilen-arlen.de

Blue Village FRANKLIN Mobil GmbH

stationsbasiert

www.franklin-mobil.de

BodenseeMobil e. V.

stationsbasiert

www.bodenseemobil.de

Car Sharing Breisach-lhringen e. V.

Stadtmobil Stidbaden

stationsbasiert

www.car-sharing-breisach-ihringen.de
www.stadtmobil-suedbaden.de

Car-Sharing Zweitélerland e. V.

stationsbasiert

www.car-sharing-zweitaelerland.org

Car-Ship / Gisela Gloger

stationsbasiert

www.car-ship.jetzt

Colectivo! Carsharing e. V.

stationsbasiert

www.colectivo-carsharing.de

confitech Dienstleistungs GmbH conficars stationsbasiert www.conficars.de
deer GmbH stationsbasiert www.deer-carsharing.de
Deutsche Bahn Connect GmbH Flinkster stationsbasiert www.deutschebahnconnect.com

www.flinkster.de

Die Stromer e. V. / eCar-Sharing
in Orendelsall

stationsbasiert

www.diestromer.net

eFlRle e. V.

stationsbasiert

www.eflssle.de

E-WALD GmbH

stationsbasiert

www.de.mer.eco

Ford CarSharing

in Kooperation mit
Ford-Autohausern

stationsbasiert

www.ford-carsharing.de

Gemeinsam Mobil Lahr e. V. (GML)

stationsbasiert

www.carsharinglahr.de

Gotz eK Drive-Carsharing stationsbasiert www.drive-carsharing.com
Neckarsulm

Hochschwarzwald Tourismus GmbH free-floating www.hochschwarzwald.de

innogy SE innogy eCarSharing stationsbasiert www.ecarsharing-innogy.com
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ANBIETER

KOOPERATION

CARSHARING-
VARIANTE

WEBSITE

Innovationsforderverein Technisches
Gymnasium Donaueschingen e. V.

stationsbasiert

www.iftg-donaueschingen.de

mikar GmbH & Co.KG

stationsbasiert

www.mikar.de

MINT Live Solutions - Michel Hammer GbR

Mint Tourvan-Sharing

stationsbasiert

WwWw.go-mint.com

Mobile Baar e. V.

stationsbasiert

www.stadtmobil-suedbaden.de

Mobilgemeinschaft Emmendingen e. V.

stationsbasiert

www.mobil-gemeinschaft-emmendin-
gen.de

my e-car GmbH

stationsbasiert

www.my-e-car.de

Oberschwaben Mobil e. V.

stationsbasiert

www.oberschwabenmobil.de

Okologie und Mobilitat Wendlingen e. V. CarSharing stationsbasiert www.carsharing-wendlingen.de
Wendlingen

OKO-MOBIL Furtwangen e. V. stationsbasiert www.carsharing-furtwangen.de

Okostadt e. V. Konstanz stationsbasiert | www.oekostadt.de

Okostadt Renningen e. V. stationsbasiert www.csrenningen.webundkonzeption.de

Regio.Mobil Deutschland GmbH stationsbasiert www.regio-mobil-deutschland.de

Regionale Wirtschaftsférderung zeozweifrei stationsbasiert www.zeozweifrei-unterwegs.de

Bruchsal GmbH unterwegs

SHARE NOW GmbH free-floating www.share-now.com

stadtmobil Karlsruhe stationsbasiert/ | www.karlsruhe.stadtmobil.de
free-floating

stadtmobil Rhein-Neckar stationsbasiert/ | www.rhein-neckar.stadtmobil.de
free-floating

stadtmobil Stuttgart stationsbasiert www.stuttgart.stadtmobil.de

Stadtmobil Stidbaden stationsbasiert www.stadtmobil-suedbaden.de

Stadtwerke Aalen GmbH E-Wald GmbH stationsbasiert www.sw-aalen.de

www.de.mer.eco

Stadtwerke Schwabisch Gmind GmbH

Gmind bewegt

stationsbasiert

www.stwgd.de
www.schwaebisch-gmuend.de/gmuend-
bewegt.html

Stadtwerke Tubingen Coono stationsbasiert www.swtue.de
www.coono-sharing.de

SWU Stadtwerke Ulm/Neu-Ulm GmbH sSwu2go stationsbasiert www.swu.de

SWU Stadtwerke Ulm/Technischen Werke twh2go stationsbasiert www.twh-gmbh.de

Herbrechtingen
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ANBIETER

KOOPERATION

CARSHARING-
VARIANTE

WEBSITE

Taubermobil Carsharing e. V.

stationsbasiert

www.taubermobil.de

Technische Werke Schussental
GmbH & Co. KG

TWS eCarsharing /
E-Wald

stationsbasiert

www.tws.de
www.de.mer.eco

teilAuto Biberach e. V.

stationsbasiert

www.teilauto-biberach.de

teilAuto Schwabisch Hall e. V.

stationsbasiert

www.teilauto-hall.de

teilAuto Mdssingen e.K.

stationsbasiert

www.teilautomoessingen.de

teilAuto Neckar-Alb eG

stationsbasiert

www.teilauto-neckaralb.de

twist mobility GmbH

stationsbasiert

www.twist-mobility.de

WeilerWarme eG

stationsbasiert

www.waerme.weilerwaerme.de

ZEAG Energie AG

stationsbasiert

www.zeag-energie.de
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GESETZESAUSZUGE

Carsharinggesetz des Bundes

Auszug aus dem Gesetz zur Bevorrechtigung des
Carsharing (Carsharinggesetz - CsgG) in der Fassung
vom 05.07.2017

8 1 Anwendungsbereich

Mit diesem Gesetz werden MalRnahmen zur
Bevorrechtigung des Carsharing ermdglicht, um

die Verwendung von Carsharingfahrzeugen im
Rahmen stationsunabhédngiger oder stationsbasierter
Angebotsmodelle zur Verringerung insbesondere
klima- und umweltschéadlicher Auswirkungen des
motorisierten Individualverkehrs zu férdern.

§ 2 Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieses Gesetzes ist

1. ein Carsharingfahrzeug ein Kraftfahrzeug, das einer
unbestimmten Anzahl von Fahrern und Fahrerin-
nen auf der Grundlage einer Rahmenvereinbarung
und einem die Energiekosten mit einschlielenden
Zeit- oder Kilometertarif oder Mischformen solcher
Tarife angeboten und
selbststandig reserviert und genutzt werden kann,

2. ein Carsharinganbieter ein Unternehmen unab-
hangig von seiner Rechtsform, das Carsharingfahr-
zeuge stationsunabhangig oder stationsbasiert
zur Nutzung fur eine unbestimmte Anzahl von
Kunden und Kundinnen nach allgemeinen Kriterien
anbietet, wobei Mischformen der Angebots-
modelle maéglich sind,

3. stationsunabhangiges Carsharing ein Angebots-
modell, bei dem die Nutzung des Fahrzeugs ohne
Rucksicht auf vorab ortlich festgelegte Abhol- und
Rickgabestellen begonnen und beendet werden
kann und

4. stationsbasiertes Carsharing ein Angebotsmodell,
das auf vorab reservierbaren Fahrzeugen und
ortlich festgelegten Abhol- oder Riickgabestellen
beruht.

§ 3 Bevorrechtigungen

(1) Wer ein Fahrzeug im Sinne des 8§ 2 Nummer

1 fUhrt, kann nach MaRgabe der folgenden
Vorschriften Bevorrechtigungen bei der Teilnahme
am StralRenverkehr erhalten, soweit dadurch die
Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs nicht
beeintrachtigt werden.

(2) Bevorrechtigungen sind maoglich

1. far das Parken auf 6ffentlichen StraRen oder

Wegen,

2. im Hinblick auf das Erheben von Gebuhren fir das

Parken auf offentlichen Stralen oder Wegen.

(3) In Rechtsverordnungen nach & 6 Absatz 1 des

StraRenverkehrsgesetzes kénnen

1. die Bevorrechtigungen naher bestimmt werden,

2. die Einzelheiten der Anforderungen an deren

Inanspruchnahme festgelegt werden,

. die erforderlichen straRenverkehrsrechtlichen

Anordnungen, insbesondere Verkehrszeichen und
Verkehrseinrichtungen, flr stationsunabhéngi-
ges und stationsbasiertes Carsharing bestimmt
werden und

. die Einzelheiten zur Regelung des Verkehrs zu

Gunsten von Fahrzeugen eines oder mehrerer
bestimmter Carsharinganbieter, die ein stations-
basiertes Angebot zur Verfligung stellen, fest-
gelegt werden, soweit der jeweilige Carsharing-
Anbieter im Rahmen der wegerechtlichen Vor-
schriften zur Sondernutzung des 6ffentlichen
StralRenraums berechtigt ist.

Rechtsverordnungen mit Regelungen im Sinne
des Satzes 1 erlasst das Bundesministerium fir
Verkehr und digitale Infrastruktur gemeinsam

mit dem Bundesministerium fur Wirtschaft und
Energie und dem Bundesministerium fir Umwelt,
Naturschutz und nukleare Sicherheit. § 6 Absatz 3
des Straltenverkehrsgesetzes ist auf eine Rechts-
verordnung mit Regelungen nach Satz 1 nicht
anzuwenden.

(4) In Rechtsverordnungen nach & 6a Absatz 6 Satz

2, auch in Verbindung mit Satz 4, des StralRen-
verkehrsgesetzes konnen als Bevorrechtigungen
ErmaRigungen oder Befreiungen von der Geblih-
renpflicht vorgesehen werden.
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8§ 4 Kennzeichnung

(1) Bevorrechtigungen nach & 3 durfen nur far

Fahrzeuge gewahrt werden, die mit einer deutlich
sichtbaren Kennzeichnung als Carsharingfahrzeug
versehen sind.

(2) In einer Rechtsverordnung nach § 6 Absatz 1

Nummer 3 des Stralenverkehrsgesetzes konnen
das Bundesministerium fur Verkehr und digitale
Infrastruktur, das Bundesministerium far Wirt-
schaft und Energie und das Bundesministerium
far Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit
gemeinsam

1. die Art und Weise der Kennzeichnung im Sinne
des Absatzes 1,

2. die fUr das Erteilen der Kennzeichnung erfor
derlichen Angaben und

3. das Verfahren fir das Erteilen der Kennzeich-
nung néher bestimmen. Das Verfahren kann
auch Uber eine einheitliche Stelle nach § 71a
des Verwaltungsverfahrensgesetzes abgewi-
ckelt werden.
8 6 Absatz 3 des Stralenverkehrsgesetzes
ist auf Rechtsverordnungen nach Satz 1 nicht
anzuwenden.

(3) Fur individuell zurechenbare 6ffentliche Leistun-

gen nach Absatz 1 in Verbindung mit Rechtsver-
ordnungen nach Absatz 2 werden Gebulhren und
Auslagen erhoben. § 6a Absatz 2 bis 5 und 8 des
StraRenverkehrsgesetzes gilt entsprechend.

§ 5 Sondernutzung offentlichen StraRenraums

(1) Unbeschadet der sonstigen strafenrechtlichen

Bestimmungen zur Sondernutzung an Bundes-
fernstraBen kann die nach Landesrecht zustéan-
dige Behorde zum Zwecke der Nutzung als Stell-
flachen flr stationsbasierte Carsharingfahrzeuge
dazu geeignete Flachen einer Ortsdurchfahrt im
Zuge einer Bundesstralde bestimmen. Ist die
nach Landesrecht zustandige Behdrde nicht der
StralRenbaulasttrager, darf sie die Flachen nur mit
Zustimmung der StralRenbaubehdrde bestimmen.
Die Flachen sind so zu bestimmen, dass die
Funktion der Bundesstrafie und die Belange des
offentlichen Personennahverkehrs nicht beein-
trachtigt werden sowie die Anforderungen an die
Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs gewahrt
sind.
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(2) Die Flachen sind von der nach Landesrecht

zustandigen Behorde im Wege eines diskriminie-
rungsfreien und transparenten Auswahlverfah-
rens einem Carsharinganbieter nach Mal3gabe
der folgenden Vorschriften zum Zwecke der
Nutzung fir stationsbasierte Carsharingfahrzeuge
flr einen Zeitraum von langstens acht Jahren zur
Verfligung zu stellen (Sondernutzungserlaubnis).
Absatz 1 Satz 2 gilt entsprechend. Nach Ablauf
der Geltungsdauer der Sondernutzungserlaubnis
ist eine Verlangerung oder Neuerteilung nur nach
Durchflihrung eines erneuten Auswahlverfahrens
nach Satz 1 moglich. Das Verfahren nach Satz 1
kann fir einzelne Flachen getrennt durchgefihrt
werden.

(3) In dem Auswahlverfahren nach Malgabe der

Absétze 5 bis 7 wird die Sondernutzung der

nach Absatz 1 ausgewahlten Fldchen einem
geeigneten und zuverlassigen Carsharinganbieter
erlaubt. Geeignet ist ein Carsharinganbieter, der
die nach Absatz 4 festgelegten Anforderungen an
die von ihnen im Rahmen der Sondernutzung zu
erbringende Leistung (Eignungskriterien) erflllt.
Unzuverlassig ist ein Carsharinganbieter, der bei
der Erbringung von Carsharingdienstleistungen
wiederholt in schwerwiegender Weise gegen
Pflichten aus der StraRenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung verstoRRen hat sowie in denin § 123 des
Gesetzes gegen Wettbewerbsbeschrankungen
genannten Fallen. Erfillen mehrere Carsharing-
anbieter die Anforderungen des Satzes 1, ist
durch Los zu entscheiden.

(4) Das Bundesministerium flr Verkehr und digitale

Infrastruktur, das Bundesministerium fir Wirt-
schaft und Energie und das Bundesministerium
flr Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit
werden ermachtigt, gemeinsam durch Rechts-
verordnung mit Zustimmung des Bundesrates
die Eignungskriterien festzulegen und an den
aktuellen Stand der Technik anzupassen. Die
Eignungskriterien sind mit dem Ziel festzulegen,
dass sie geeignet sind, durch die von dem jewei-
ligen Carsharinganbieter angebotene Leistung

1. zu einer Verringerung des motorisierten
Individualverkehrs, insbesondere durch eine
Vernetzung mit dem 6ffentlichen Personennah-
verkehr, und



2. zu einer Entlastung von straRenverkehrsbeding-
ten Luftschadstoffen, insbesondere durch das
Vorhalten elektrisch betriebener Fahrzeuge im
Sinne des Elektromobilitatsgesetzes,

am besten beizutragen. Bis zum erstmaligen
Inkrafttreten einer Rechtsverordnung nach Satz

1 bestimmen sich die Eignungskriterien nach der
Anlage.

(5) Die Bekanntmachung Uber das vorgesehene

Auswahlverfahren muss allen interessierten
Unternehmen kostenfrei und ohne Registrierung
zuganglich sein. Sie ist auf der Internetseite
www.bund.de und nach MafRgabe des Rechts der
Europdischen Union im Amtsblatt der Europa-
ischen Union zu veroffentlichen. Die Bekannt-
machung muss alle fur die Teilnahme an dem
Auswahlverfahren erforderlichen Informationen
enthalten, insbesondere Informationen Uber den
vorgesehenen Ablauf des Auswahlverfahrens, An-
forderungen an die Ubermittlung von Unterlagen
sowie die Eignungskriterien. Sie muss zudem die
vorgesehene Dauer der Sondernutzung enthal-
ten. Fristen sind angemessen zu setzen. Das
Auswahlverfahren ist von Beginn an fortlaufend
zu dokumentieren. Alle wesentlichen Entschei-
dungen sind zu begriinden.

(6) Die Frist fur die Erteilung der Sondernutzungs-

erlaubnis im Rahmen des Auswahlverfahrens
nach Absatz 2 betragt drei Monate. Die Frist
beginnt mit Ablauf der Einreichungsfrist. Sie

kann einmal verlangert werden, wenn dies wegen
der Schwierigkeit der Angelegenheit gerechtfer-
tigt ist. Die Fristverlangerung ist zu begriinden
und rechtzeitig allen teilnehmenden Anbietern
mitzuteilen. Das Verfahren kann auch Uber eine
einheitliche Stelle nach &8 71a des Verwaltungsver-
fahrensgesetzes abgewickelt werden.

(7) Die nach Landesrecht zustandige Behdrde hat

jeden nicht berdcksichtigten Bewerber unverzig-
lich in dem jeweils ablehnenden Bescheid Uber
die Grinde fur seine Nichtberlcksichtigung sowie
Uber den Namen des ausgewahlten Bewerbers
zu unterrichten. Die nach Landesrecht zustan-
dige Behorde hat bei ihren Entscheidungen das
Benehmen mit dem fir die Aufstellung des
Nahverkehrsplans zustandigen Aufgabentrager
im Sinne des § 8 Absatz 3 des Personenbeforde-
rungsgesetzes herzustellen.

(8)

Eine nach den vorstehenden Abséatzen erteilte
Sondernutzungserlaubnis kann auch die Befugnis
verleihen, dass der Sondernutzungsberechtigte
geeignete bauliche Vorrichtungen fir das Sperren
der Flache fiir Nichtbevorrechtigte anbringen
kann. Der Sondernutzungsberechtigte hat sich bei
dem Anbringen geeigneter Fachunternehmen zu
bedienen.

Anlage (zu § 5 Absatz 4 Satz 3)

Eignungskriterien

Teil 1 Alilgemeine Anforderungen an das Angebot
und die Fahrzeugflotte

1.1

1.2.

1.2.

1.2

1.2

Carsharinganbieter gewéahren im Rahmen

der vorhandenen Kapazitdt grundsatzlich jeder
volljahrigen Person mit einer fir das entspre-
chende Kraftfahrzeug glltigen und vorgelegten
Fahrerlaubnis diskriminierungsfrei eine Teilnah-
meberechtigung. Einschrankungen hinsichtlich
der Dauer des Besitzes der Fahrerlaubnis, des
Mindestalters sowie einer Bonitatspriifung
sind moglich.

Carsharinganbieter bieten ihren Kunden
folgenden Mindestleistungsumfang:

1 Die Fahrzeugbuchung, -abholung und -rlick-
gabe ist an 24 Stunden taglich moglich.

2 Kurzzeitnutzungen ab einer Stunde sind
moglich, der Stundentarif darf 20 Prozent des
Tagespreises nicht Uberschreiten.

.3 Die Berlcksichtigung von Freikilometern ist

mit Ausnahme der Wege flr die Tank- und
Batteriebeladung, der Fahrzeugpflege oder
fir MaRnahmen der Kundenbindung oder
der Kundengewinnung nicht zulassig. Die
Betriebsmittelkosten je Kilometer missen
Uber den markttblichen Energiekosten (Kraft-
stoff und Strom) liegen.

.4 Die Wartung der Fahrzeuge wird regelméRig,

entsprechend den Herstellerempfehlungen
durchgeflhrt.
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1.2.56

1.2.6

1.3

1.4

1.5

Den Kunden sollen Informationen Uber
umweltschonende und larmarme Fahrweise
fur die Fahrer und Fahrerinnen zur Verfligung
gestellt werden, in dem Carsharinganbieter
mittels ihrer Internetseite oder auf anderen
geeigneten Informationsmaterialien auf die
Maglichkeit von Schulungen zur umwelt-
schonenden Fahrweise (etwa von Fahrschulen
oder anderen Anbietern) hinweisen.

Inhabern von Dauer oder Verglinstigungs-
karten des Offentlichen Personenverkehrs

(z. B. fur Besitzer von Ermafigungskarten
oder Dauerkartenbesitzer des Offentlichen
Personennahverkehrs) sollen Verglinstigun-
gen gewahrt werden, sofern die Anbieter
dieser Karten kein eigenes Carsharingangebot
betreiben.

Carsharinganbieter mit Fahrzeugflotten bis zu
funf Fahrzeugen weisen mindestens zehn re-
gistrierte Fahrberechtigte pro Fahrzeug auf und
solche mit einem Angebot von mehr als funf
Fahrzeugen mindestens 15 registrierte Fahrbe-
rechtigte pro Fahrzeug. Als Fahrzeugflotte gilt
die Gesamtheit der Fahrzeuge des jeweiligen
Anbieters in der jeweiligen Gemeinde. Davon
ausgenommen sind solche Anbieter, die mit
einem entsprechenden Angebot erstmalig in
der jeweiligen Gemeinde tatig werden wollen.

Der Carsharinganbieter informiert im Falle

der Nutzung elektrisch betriebener Fahrzeu-
ge in geeigneter Weise (insbesondere tber
allgemeine Verbraucherinformationen, Internet,
seine Allgemeinen Geschaftsbedingungen) —
soweit verfligbar — Uber die Standorte der fir
das Carsharingfahrzeug geeigneten Ladestati-
onen, die Art der Stromversorgung an diesen
Ladestationen und die Herkunft der bezogenen
Elektrizitat. Daflir benennt er den Anbieter und
den Stromtarif.

Soweit der Schutz geistigen Eigentums sowie
von Betriebs- oder Geschéaftsgeheimnissen
nicht entgegenstehen, sollen zum Zwecke der
Forderung der Multimodalitat Daten bezlglich
des Status von Carsharingfahrzeugen freigege-
ben werden. Personenbezogene Daten dirfen
nicht freigegeben werden.
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Teil 2 Nachweise

Der Carsharinganbieter kann die Einhaltung der
Anforderungen gemaf den Nummern 1.2.5, 1.2.6
und 1.4 durch die Vorlage der Vertragsbedingungen,
Tarife (einschlief3lich Verglinstigungen fir Besitzer
von ErmaRigungskarten oder Dauerkartenbesitzer
des o6ffentlichen Personenverkehrs) und seiner
Kundeninformation (insbesondere Uber allgemei-
ne Verbraucherinformationen, den Internetauftritt
oder die Allgemeinen Geschéaftsbedingungen) Gber
umweltschonende und larmarme Fahrweise und
Angebote fir Schulungen nachweisen.

Teil 3 Abweichungsmaéglichkeit

Die nach Landesrecht zustandige Behorde kann,
soweit ihr Zustandigkeitsbereich nicht mehr als

50 000 Einwohner umfasst, in ihren Auswahlver
fahren von einzelnen Anforderungen abweichen,
wenn dies aufgrund besonderer drtlicher Umsténde
gerechtfertigt ist und ein Interessenbekundungs-
verfahren ergeben hat, dass andernfalls kein
Carsharinganbieter einen Antrag stellt. Dies ist
naher zu begrinden.



Straflengesetz Baden-Wiirttemberg zur
Sondernutzung durch Carsharing (§ 16a)

Auszug aus dem StraRengesetz fiir Baden-
Wiirttemberg

in der Fassung vom 11.05.1992, zuletzt geandert
durch Gesetz vom 05.02.2019

§ 16a Sondernutzung durch Carsharing

(1) Die ausschlie3liche Nutzung einer Flache durch
einen oder mehrere Carsharinganbieter gilt als
Sondernutzung, fir die nach MaRgabe der folgen-
den Absatze eine Sondernutzungserlaubnis erteilt
werden kann.

(2) Im Sinne dieser Vorschrift ist

4. ein Carsharingfahrzeug ein Kraftfahrzeug, das
einer unbestimmten Anzahl von Personen auf
der Grundlage einer Rahmenvereinbarung und
einem die Energiekosten mit einschlieféenden
Zeit- oder Kilometertarif oder Mischformen
solcher Tarife angeboten und selbststandig
reserviert und genutzt werden kann,

5. ein Carsharinganbieter eine Rechtsperson un-
abhangig von ihrer Rechtsform, die Carsharing-
fahrzeuge stationsunabhéngig oder stationsba-
siert zur Nutzung flr eine unbestimmte Anzahl
von Personen nach allgemeinen Kriterien
anbietet, wobei Mischformen der Angebots-
modelle mdglich sind.

(3) Fur die Sondernutzung im Sinne des Absatzes 1
kdnnen geeignete Flachen einer Ortsdurchfahrt
im Zuge einer Landes- oder Kreisstral3e sowie an
GemeindestraRen bestimmt werden. Die Flachen
sind so zu bestimmen, dass die Funktion der
Landes-, Kreis oder Gemeindestrafl3e und die Be-
lange des 6ffentlichen Personennahverkehrs nicht
beeintrachtigt werden sowie die Anforderungen
an die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs
gewahrt sind.

(4) Die Erteilung der Sondernutzungserlaubnis hat in
einem diskriminierungsfreien und transparenten
Auswahlverfahren zu erfolgen, das 6ffentlich
bekannt zu machen ist. Die Teilnahme am Aus-
wahlverfahren kann von bestimmten Anforde-
rungen abhangig gemacht werden. Ferner ist
festzulegen, wie verfahren wird, wenn pro Flache
mehr als ein Carsharinganbieter einen Antrag auf
Sondernutzungserlaubnis stellt.

(5) Die Informationen Uber das vorgesehene Aus-
wahlverfahren sind ortslblich bekannt zu machen.

Die Bekanntmachung muss alle fir

die Teilnahme an dem Auswahlverfahren erfor-
derlichen Informationen enthalten, insbesondere
Informationen Uber den vorgesehenen Ablauf des
Auswabhlverfahrens, mogliche Anforderungen an
die zu erbringende Leistung sowie die Mitteilung
Uber die Vorgehensweise hinsichtlich der Auswahl
der Carsharinganbieter, wenn pro Flache mehr als
ein Carsharinganbieter einen Antrag

auf Sondernutzungserlaubnis stellt. Die Bekannt-
machung muss zudem die vorgesehene Dauer
der Sondernutzung enthalten.

(6) Die Sondernutzungserlaubnis kann auch mit

Auflagen zur Verminderung oder Vermeidung von
Umweltbelastungen durch Carsharingfahrzeuge
versehen werden. Sie ist befristet auf langstens
acht Jahre zu erteilen. Nach Ablauf der Geltungs-
dauer der Sondernutzungserlaubnis ist eine
Verlangerung oder Neuerteilung nur nach Durch-
fUhrung eines erneuten Auswahlverfahrens nach
Absatz 4 moglich. Die Sondernutzungserlaubnis
ist zu widerrufen, wenn der Carsharinganbieter
die auf Grund von Absatz 5 Satz 2 formulierten
Anforderungen nicht mehr erfullt.

(7) Eine nach den vorstehenden Abséatzen erteilte

Sondernutzungserlaubnis kann auch die Befugnis
verleihen, dass die oder der Sondernutzungsbe-
rechtigte geeignete bauliche Vorrichtungen fur
das Sperren der Flache fir Nichtbevorrechtigte
anbringen kann. Die oder der Sondernutzungsbe-
rechtigte hat sich bei dem Anbringen geeigneter
Fachunternehmen zu bedienen.

(8) 8 8 Absatz 1 Satz 1 und 6 und Absatz 2, 2 a und 3

des BundesfernstraRengesetzes gelten entspre-
chend.

(9) Gemeinden koénnen die Voraussetzungen fir

sowie Art und Umfang der Sondernutzung im
Rahmen des Carsharing nach Maf3gabe dieser
Vorschrift durch Satzung regeln.
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